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Ao longo dos ultimos anos, Salvador

-~

temn se consolidado como uma
cidade comprometida com a
seguranca viaria e a mobilidade
urbana, alcancando resultados
expressivos na reducao de mortes e
lesdes no transito. Desde o inicio da
primeira Decada de Acao em
Seguranca Viaria da ONU
(2011-2020), nossos esforgos
continuos reduziram
significativamente as fatalidades
no transito, de 266 em 2010 para
130 em 2020, uma queda de 51%.

Em 2023, reafirmamos o
compromisso com a segunda
Década de A¢do, continuando a
avancgar em politicas publicas e
investimentos na infraestrutura da
capital. A implantagdo de novos
trechos do BRT exemplifica nossa
dedicagao em proporcionar um
transporte publico de gualidade,
gue integra medidas de seguranga
viaria para proteger todos os
usuarios,

Além disso, langamos o Plano
Cicloviario, uma iniciativa que visa
expandir a rede de ciclovias e

Cartado
Prefeito
Bruno Reis

promover o uso da bicicleta como um meio
de transporte sustentavel e seguro. Este
plano reflete nosso compromisso em criar
uma cidade mais acessivel e amigavel para
todos os ciclistas, incentivando a mobilidade
ativa e a protegcao ambiental.

O trabalho continuo de readequacgdes de
velocidades nas vias de Salvador € outra
iniciativa crucial para a seguranga viaria. Essas
medidas, aliadas a campanhas educativas e a
fiscalizacdo rigorosa, demonstram nosso
empenho em reduzir os sinistros e salvar vidas.

Nesse contexto, a2 parceria com a Iniciativa
Bloomberg de Seguranca Viaria Global
(BIGRS) tem sido fundamental para o avango
dessas acoes. Atraves do intercambio de
experiencias com outras cidades, temos
aplicado as melhores praticas e tecnologias
disponiveis em termos de coleta e analise de
dados, bem como estrategias de fiscalizacao
para a reducido de mortes e lesdes no
transito.

Seguimos dedicados a construir uma cidade
onde a mobilidade seja também sindnimo de
seguranga e eficiencia, beneficiando toda a
populacio. Nosso objetivo é claro: fazer de
Salvador uma referéncia em mobilidade
sustentavel e seguranca viaria no Brasil.



Carta do Secretario
de Saude
Alexandre Reis

s sinistros (acidentes) de transito sdo caracterizados comio um agravo a sadde ocasionando
obitos, lestes graves, incapacidades, sofrimento psiquico, elevados custos financeiros, sociais,
previdencidrios e ocupam parcela significativa dos |eitos hospitalares do SUS,

Em 2010, o Ministério da Saude implantou o Proegrama Vida no Transito (PVT) como uma
estratégia de governanca e gestdo intersetorial, desenvolvido em parceria com Estados e
Municipios e envolvendo ateres do sistema de transito, transporte, seguranca, infraestrutura,
planejamento urbano, educacdo, organizacies nao governamentais, sociedades cientificas e
controle social.

Em Salvador, o PVT foi implantade em 2013 com a coordenacao da Secretaria Municipal de
Saude por meio da vigilancia epidemioldgica da drea de doencas e agravos nao transmissiveis.
Atualmente o Comité Gestor do PVT possui gestdo compartilhada entre a Secretaria de Saude
(DVIS/VIEP/Setor DANT) e a Transalvador. A vigilancia em saude desenvolve importante papel no
monitoramento dos dados & na gualificagcdo da informacio para subsidiar a tomada de decisio
com vistas 3 prevencao dos sinistros (acidentes) e, consequentemente, a reducio de morbidade
& mortalidade.

Entre os anos de 2011 e 2020, Salvador reduziu erm 52% as mortes no transito, alcancando assim
a meta prevista para a Primeira Década de Acdes para a Seguranga no Transito da Organizagao
das Nagoes Unidas (ONU), e renovou o compromisso de diminuir as mortes no transito na
Segunda Década 2021 a 2030,

Enguanto titular desta Secretaria reitero o compromisso da gestio liderada pelo prefeito Bruno
Reis, de avancar nas politicas publicas de enfrentamento a este grave problema de saude
publica, com énfase na redugao da morbimortalidade decorrente dos sinistros (acidentes) de
transito, comn acdes que ampliem a ideia de convivéncia, respeito, qualidade de vida, saude
mental e cuidado para agqueles em situacdo de maior vulnerabilidade, principalmente os
pedestres, ciclistas @ motociclistas. Bem como reafirmo o compromisso de qualificar cada vez
rrais a assisténcia as vitimas que 5o realizadas desde o atendimento pré-hospitalar até a
reabilitacao.

Deixo também a minha mensagem para cada cidad&o fazer sua parte e dirigir com seguranca,
responsabilidade e cordialidade. Sigamos juntos por essa causa nobre, incorporando a
mensagem da campanha educativa do CONTRAN: "A paz no transito comega por vocé”,



Carta do Secretario
de Mobilidade
Fabrizzio Muller
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Em 2023, Salvador deu passos significativos na promogao de uma mobilidade urbana mais
segura e sustentavel, consolidando-se como referéncia nacional em seguranga viaria. Um dos
marcos mais importantes desse ano foi a construg¢ao do Plano Cicloviario, resultado de um
extenso trabalho de plansjamento e discussdes com a sociedade.

Langado com o objetivo de transformar a mobilidade cicloviaria da cidade, o Plano Ciclovigrio
visa expandir a rede de ciclovias para 700 quildmetros nos praximos dez anos, partindo dos mais
de 300 quilémetros existentes atualmente. Este plano ndo se limita ao aumento da
infraestrutura ciclovidria, mas propde também um diagndstico preciso das necessidades e
melhorias a serem feitas, assegurando gue Salvador continue a ser uma cidade cada vez melhor
para os ciclistas.

Com recursos provenientes do UK Pact e geridos pelo Banco Mundial, o plano abrange cinco
eixos principais: a adequacao da rede ciclovidria existente, a implantacio de trechos criticos para
eliminar descontinuidades, a realizacdo de novas ligacdes ciclovidrias previstas no Plano de
Mabilidade de Salvador (PlanMob), a criac3o de novos bicicletarios e paraciclos, e a promocao de
politicas de educagao, conectividade & integracdo multimodal.

Além do Plano Ciclovidrio, 2023 também foi um ano de avancos na execucdo do BRT (Bus Rapid
Transit). Este sistema de transporte publice, que agora conecta importantes areas da cidade,
melhorou a fluidez do transito, além de incorporar medidas de seguranga viaria erm seus
projetos, garantindo um transporte mais seguro e eficients para todos os cidadaos.

Estarmos certos de que essas agdes, aliadas a um planejamento estratégico e 3 participagao
comunitaria, pavimentam o caminho para uma Salvador mais segura e acessivel para todos.
Continuaremos trabalhando com dedicacio e empenho para implementar politicas publicas
gque priorizem a vida, a seguranca e a qualidade de vida dos cidadaos,



Cartado
Superintendente
da Transalvador
Décio Martins

Em 2023, Salvador manteve seu compromisso firme com a seguranca viaria, enfrentando
desafios significativos e trabalhandeo arduamente para reduzir sinistros e salvar vidas. Mo entanto,
registramos uma leve variacao no aumento de mortes no transito, passando de 111 em 2022 para
N8 em 2023, Esse pegueno aumento destaca a necessidade continua de intensificar nossas
acdes de prevencdo e conscientizacio.

Estamos orgulhosos de ter alcancado a meta de zerar mortes por sinistro (acidente) de transito
de criancas na faixa etéria de até nove anos em Salvador. Esse indice, que surpreende ate os mais
experientes gestores de transito no Brasil, & resultado de acdes continuas ao longo de mais de
uma década, focadas no Viso Zero. Trabalhamos para que ndo haja mais mortes por sinistros de
transito na capital.

Mossa atuacao esta alinhada com as diretrizes da Organizacao das Nacoes Unidas (ONU) e
seguimos a abordagem de Sisternas Seguros da 2° Década de Seguranca Viaria da ONU
[2021-2030). Salvador superol a meta da 1? Década (2011-2020), reduzindo as mortes em 51%
com acobes planejadas de seguranca vidria e mobilidade urbana. Gradualmente, estamos
alcancandeo a nova meta, com o objetive claroe de salvar vidas.

Os motociclistas continuam sendo a maior preocupacdo da Transalvador, representando cerca
de 56% das mortes no transito em 2023. Todas as nossas agdes estdo voltadas para fiscalizar,
conscientizar e educar esse publico sobre a importancia de seguir normas basicas de seguranca,
comeoe respeitar os limites de velocidade, utilizar equipamentos de proteg3o individual e evitaro
uso de celulares enguanto dirigem. Desde 2020, os motociclistas lideram o ranking de vitimas
fatais, substituindo os pedestres, que anteriormente eram os mais afetados.

A modernidade e a tecnologia sdo pilares fundarmentais em nossa estratégia de seguranca viaria,
Utilizamos dados georreferenciados, mapas de calor, estudo das velocidades das vias e
fiscalizagdo por videomonitoramento para planejar e implementar nossas agdes com precisao.
Investimos em uma infraestrutura inteligente, com alertas e informacdes em tempo real sobre
condicSes de trafego e perigos iminentes.



A reducao de 19% no ndmero de mortes de pedestres, alcangando o menor indice da histdria de
Salvador, & um exemplo de como a tecnologia e o plangjamento podem salvar vidas.

O georreferenciamento e os mapas de calor nos permitiram identificar dreas de maior incidéncia
de sinistros e direcionar nossas acdes de forma eficaz,

Estamos atentos as novidades mundiais e acompanhando o progresso da autormacao veicular e
dos sistermnas avancados de assisténcia ac motorista. Essas tecnologias. como alerta de colisao e

deteccdo de pedestres, em breve serdo comuns e ajudardo a melhorar ainda mais a seguranga
no transito.

Seguiremos dedicados a promecao de um transito mais seguro e humanizado. Acreditamos que,

com dados, educacao, fiscalizagao e infraestrutura adequada, podemos transformar o
comportamento dos usudrios das vias e reduzir significativamente os sinistros de trdnsito em
nossa cidade.




Carta dos Técnicos
Equipe de Elaboracao do RSV 2023

Caro leitor,

For meio deste Relatdrio desejamos incentiva-lo a compreender os propositos que orientam sua
producao e divulgacdo. Mosso objetivo & fornecer inforimacgdes claras e relevantes sobie a
seguranca viaria em Salvador, ajudandovocé a entender melhor o panorama atual e apontando
caminhos para melhorar a seguranca nas vias da cidade.

Este levantamento & destinado a todos que vivern ou circulam por Salvador. Acreditamos que a
seguranca viaria é uma responsabilidade coletiva, que envolve cada cidadao, além daqueles que
projetam, constroem e fiscalizam o espago urbano.

Aqui vocé encontrara estatisticas importantes sobre sinistros de transito, incluindo sinistros
(acidentes) fatais e com lesdes graves, as vias mais perigosas da cidade, dados sobre autusacoes, e
areas criticas gue merecem atengao. Por exemplo, 88% dos condutores em Salvador nao
possuem autuacoes, o que demonstra um compromisso da maioria com a seguranca viaria.

Mo entanto, ainda enfrentamos situacdes didrias de risco, como excesso de velocidade e avango
de sinal vermelho. Esses dados sao fundamentais para compreender os desafios que
enfrentamos e orientar as agoes para reduzir riscos e salvar vidas.

Infelizmente, situagdes de risco no transito sdo parte do nosso dia a dia: motoristas excedendo o
limite de velocidade, avancos de sinal vermelho que quase resultam em atropelamentos, entre
outros casos. Quando uma tragédia acontece, €la vira noticia, impactando toda a sociedade.

E fundamental, como técnicos e membros da sociedade soteropolitana, entendermos que
nenhuma morte ou lesdo grave no transito € aceitavel ou tolerdvel. A perda abrupta e precoce de
uma vida representa uma derrota coletiva.

Este relatorio também destaca a atuagao da Transalvador ne planejamento, aorganizagdo e
monitoramento do transito, reforcando os principios de um transito mais seguro e eficiente para
todos, Os dados apresentados aqui sdo essenciais para o desenvalvimento de estrategias eficazes
de prevencao e melhoria da seguranga viaria.

Finalmente, gostariamios de destacar o papel fundamental dos jornalistas na disseminagio
dessas informacies. Sua contribuicao e vital para conscientizar a populagac sobre
comportamentos seguros no transito e ajudar a prevenir sinistros (acidentes).

Acreditamos que, ac conhecer melhor a situagdo do transito em Salvador e as agdes em curso
para melhora-lo, todos podemos contribuir para um transito mais seguro, preservando vidas e
promovende uma cidade mais tranguila para todos.
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INTRODUCAO

Quando se fala sobre segurancga viaria, o indicador mais representativo & o numero
absoluto de vidas perdidas. Essa € a realidade que mais afeta a sociedade devido a
violencia da perda inesperada e subita de uma vida, em uma situacao gue pode ser
evitada. Nesse contexto, as sociedades tem desenvolvido programas e agoes para
reduzir os sinistros (acidentes) de transito.

NO MUNDO 3

Estima-se que, em todo o mundo, 1,19 milhdo de pessoas morrem anualmente em
decorréncia das lesdes provocadas por sinistros de transito, de acordo com o ultimo
relatério de seguranca viaria', elaborado pela OMS e langado em dezembro de 2023,
Isso representa uma morte a cada 27 segundes. Atualmente, as mortes em sinistros
de transito ocupam a 12° posi¢do de causa de mortalidade em todo o mundo, sendo
a principal causa de morte entre jovens de 5 a 29 anos.

Em 2021, as mortes no transito diminuiram 1296 em comparagao com 2016. Apesar dos
resultados positivos, as mortes e lesdes no transito ainda figuram como um grave
problema de saude global. Governos de varios paises, incluindo o Brasil, se
comprometeram a implementar politicas para reduzir as mortes e lesées no transito
em pelo menos 50% na 2* Década de Seguranca Viaria da ONU (2021-2030). Segundo
o relatorio, Belarus, Brunei Darussalam, Dinamarca, Japaog, Lituania, Noruega, Russia,
Trinidade e Tobago, Emirados Arabes Unidos e Venezuela ja atingiram a meta na 2°
Decada.

NO BRASIL %

Mo Brasil, 33.743 pessoas morreram em 2023 em sinistros (acidentes) de transporte
terrestre, segundo dados do DATASUS? o que significa uma taxa de mortalidade de
16.6 obitos a cada 100 mil habitantes. Em comparagao com 2022, as mortes no Brasil
reduziram 0,4%.

‘Clobal Status Report on road safety 2023 Fomte: https: s whoint/publicationsi/item /S TS24 00B85T7
‘Dados de dhitos por causas extemas no Brasil, considerando as categorias CID-10 VO a Va9
Fonte: hitpytabnet datasus govibriogiltabogi sve?simdcrndext ] Ouf. def




EM SALVADOR Jb

Em 2023, Salvador registrou 118 mortes e 4.241 feridos no transito, um aumento de
6,3% no total de mortos e de 22,9% de feridos, em comparacdo com 2022

O segundo semestre do ano foi o periodo mais critico, com 62 sinistros fatais (54,9%) e
1.826 (52,6%) sinistros com vitimas feridas. Os meses de outubro, novembro e
dezembro apresentaram os maiores indices de sinistros (acidentes) fatais.

Os domingos e as sextas-feiras foram os dias com mais sinistros fatais, registrando,
respectivamente, 24 e 23 casos. A faixa horaria com maior ocorréncia de sinistros
(acidentes) fatais foi das 20h as 22h, totalizando 27 casos.

Os ocupantes de motocicletas foram as principais vitimas fatais em 2023,
correspondendo a 55,9% das mortes, sendo essa a categoria que observou o maior
aumento de ébitos desde 2014. Vale destacar que a motocicleta &, por natureza, um
veiculo perigoso para seus ocupantes, pois permite o desenvolvimento de altas
velocidades e nao oferece protecao ao corpo em caso de impacto.

Atras dos ocupantes de motocicletas, os pedestres foram o segundo grupo mais
afetado, representando 30,5% das mortes. Em 2023, houve o menor registro
histérico de mortes de pedestres, com 36 ocorréncias, o que representa uma
reducdo de 14% em relacao a 2022, Esse resultado positivo nao deve levar a
diminuicao dos investimentos em seguranga para pedestres. Pelo contrario, e um
indicativo de que as acdes adotadas tém sido eficazes e devem ser mantidas e
ampliadas para garantir a continuidade da tendéncia de queda nas mortes de

pedestres.
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DESAFIOSE SOLUG&ES

O principal desafio dos orgaos de gestao de transito e garantir a segurancga de todos os
usuarios, mantendo a fluidez veicular. A meta é zerar as mortes no transito —um

objetivo que, embora pareca utdpico, e possivel de ser alcangado, como demonstrado

por alguns paises que ja estao proximos desta meta.

Em Salvador, observou-se um aumento no numero de ocorréncias em 2023, quando
comparado ao menor registro historico de 111 mortes em 2022 Durante a 2° Década
de Agado para Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito (2021-2030), foi alcangada uma
reducao de 15%, mas esse indice recuou para 9,2%, ainda considerado positivo.

Para promover a redugao dos sinistros (acidentes), estao em andamento iniciativas
para readequar a velocidade permitida nas vias, uma vez que a velocidade excessiva e
o principal fator de risco de sinistros. Alem disso, o controle continuo da velocidade
por meio da fiscalizagao eletrénica é essencial. A fiscalizacao desempenha um papel
fundamental ao garantir o respeito aos limites de velocidade, promovendo assim a
seguranca de todos os usuarios. Esta comprovado que, em vias sem controle de
velocidade, os condutores tendem a exceder o limite permitido mais frequentemente
do que em vias fiscalizadas.

Este Relatorio de Seguranca Viaria 2023 apresenta dados estatisticos que mapeiam o
perfil da sinistralidade em Salvador e trazem insumos para combaté-los. O relatorio
tambem destaca intervengdes nas vias para melhorar a seguranga, agoes educativas
voltadas para o transito, estrategias de comunicacdo com a sociedade e acoes de
fiscalizagao.
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RANKING DE CAUSAS
DE OBITOS EM SALVADOR

Em 2013, as mortes por lesdes no transito foram a 8° principal causa de 6bitos em
Salvador. Dez anos depois, apos uma série de iniciativas de seguranga vidria
implantadas pela gestdo municipal, os sinistros de transito cairam para a 27° posicao
no ranking de causa morte. As trés primeiras causas de mortes foram homicidio,

infarto agudo do miocardio e diabetes mellitus.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 20 2022 2023




POLITICASDE
SEGURANGA VIARIA

Os principais desafios para a gestdo do transito envolvem a promocio da maobilidade
sustentavel para seus usudrios, considerando os diferentes modos de deslocamento, e

a garantia da seguranca viaria, sendo os indices de sinistros (acidentes) com mortes e
com feridos os principais indicadores.

Em 2021, o prefeito Bruno Reis firmou compromisso com a ONU para a aplicacdo de
uma Politica de Seguranca Viaria, comprometendo-se com a meta de reduzirem
50% as mortes e lesdes decorrentes de sinistros até 2030, de acordo com o
estabelecido na 2" Década de Agao pela Seguranga no Transito da ONU.

No ano seguinte, em 2022, a prefeitura de Salvador assumiu a responsabilidade de
implementar o PNATRANS - Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no
Transito, no gque compete a esfera municipal.

Acesse 0

O Plano Nacional de Redugao de Mortes e Plano na integ ral
Lesdes no Transito 2021 (PNATRANS). instituido

pela Lei Federal n® 13.614/2018, que adiciona o

artigo 326-A ao Codigo de Transito Brasileiro

(CTB), orienta os gestores publicos a
implementarem agoes visando reduzir em pelo
menos 50% as mortes no transito no periodo de
2021 a 2030.
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A Politica de Seguranca Viaria exige mudancas de paradigmas tanto no
planejamento e na execugdo da mobilidade sustentavel quanto no
comprometimento do poder publico em salvar vidas. Para isso, & necessario que as
autoridades se responsabilizemn por desenvolver estratégias eficazes, baseadas em
evidéncias e na abordagem de sistema seguro, que entende a seguranga no transito
como resultado da interagao entre diversos elementos que compdem o complexo
sistema de mobilidade.

A dinamica nas ruas e influenciada pela interagao de multiplas variaveis, como
instituicoes, leis, regulamentos, uso do solo, infraestrutura e os usuarios da via,

Esse sistema impacta a forma como as pessoas se deslocam e molda seus
comportamentos, afetando diretamente o nivel de exposicio ao risco de sinistros
(acidentes). Evidéncias indicam que cidades que adotaram os principios da
abordagem de sistema segureo, em oposigac a uma abordagem tradicional de gestao
da segurancga viaria, obtiveram resultados mais expressivos.




ABORDAGEM TRADICION Al

ABORDAGEM DE SISTEMA SEGURO

PROBLEMA

Risco de Sinistros (Acidentes)

Mortes e lesdes graves

CAUSA

O comportamento humano

s seres humanos cometem
erros & sao frageis

RESPONSABILIDADE

Individual, de cada
usuario da via

Compartilhada: desenho,
operacao, uso, fiscalizacao, ete.,

PLANEJAMENTO Reativo FProativo

DEMAMDA POR As pessoas nao As pessoas querem
SEGURANCA gueErerm seguranca seguranca

NO TRANSITO

RECURSOS Salvar vidas custa caro Salvar vidas & custo-efetivo
QBIETIVO Mumero aceitavel de mortos Menhuma morte ou lesao

e feridos graves

grave & aceitavel

Comparativo entre abordagem tradicionzl e a abordagem de sisterma saguro.

Fonte: Eloboroda pela Transalvodor

A colaboragao no levantamento de dados, na vigilancia em busca de evidéncias, na
implementagdo de acdes baseadas em analises e na mensuragio de resultados
fortalece a transformacao desses paradigmas. Esse compartilhamento é feito pela
integracao das acoes dos departamentos de dados e vigilancia, operacoes e
fiscalizagao, projetos viarios, educacao para o transito e comunicagao da
TRANSALVADOR, em parceria com os orgaos do Programa Vida no Transito de
Salvador e com o apoio da Iniciativa Bloomberg para Seguranga Viaria Global.




PROGRAMA VIDA NO TRANSITO
DE SALVADOR (PVT-SSA)

O Programa Vida no Transito (PVT), instituido pelo Decreto Municipal n” 24.326/13, é
uma iniciativa brasileira que visa a reducao de sinistros (acidentes) de transito e a
promocao da seguranga viaria. Um dos principais objetivos € integrar todos os
érgaos que atuam direta ou indiretamente no transito de Salvador. Outro objetivo
¢ a anéalise integrada de dados fornecidos por diversos atores envolvidos na
seguranca do transito para identificar os fatores e condutas contributivos dos
sinistros (acidentes) com mortes e lesdes graves, subsidiando, assim, o planejamento
de acoes efetivas para a reducao de sinistros e o aumento da seguranga viaria.

O PVT no Brasil foi criado em 2010 pelo Ministerio da Sadde, em cooperacao tecnica
com a Organizacao Pan Americana da Saude (OPAS), a partir da iniciativa Global Road
Safety in 10 Countries (RS 10), atualmente denominada Bloomberg Philanthropies
Initiative for Global Road Safety (Iniciativa Bloomberg para Segurancga Viaria Global).

Em Salvador, o programa € coordenado conjuntamente pela Autarquia de Transito de
Salvador (Transalvador) e pela Secretaria Municipal da Saude da PM5 (SMS), e conta
com participacoes dos seguintes 6rgaos: SSP-BA (DPT/IML); Secretaria de Saude do
Estado da Bahia (SESAB); Secretaria de Mobilidade Urbana (SEMOB); Departamento
de Transito da Bahia (DETRAN-BA); Secretaria de Infraestrutura e Obras Publicas
(SEINFRA-Ba); Batalhdo de Policia Rodoviaria da Bahia (BPRv); Policia Rodoviaria
Federal (PRF); Universidade Federal da Bahia (UFBA); Associagao Brasileira de Medicina
de Trafego (ABRAMET); Servico de Atendimento Movel de Urgéncia (SAMU); e a
Iniciativa Bloomberg para Seguranca Viaria Global (BICRS) como convidada.

A articulacdo intersetorial, bem 02

como a qualificagdo e integragao Qualificagiio ¢

dos dados, tém se mostrado IM#‘*M“

valiosas na elaboragao dos dados

estatisticos, nas analises de fatores r

e comportamentos de risco, e no

acompanhamento das agoes dos ,ﬁ.,.mm
orgaos participantes com base no

PMNATRANS, contribuindo de

maneira significativa para as

redugtes de lestes e mortes no
transito. e Avaliacio




0o,

MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL

A mobilidade urbana sustentavel pode ser definida como a condigdo em que se
realizam os deslocamentos de pessoas e bens no espaco urbano de forma segura,
preservando o meio ambiente e a qualidade de vida.

A Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana de Salvador (SEMOB), com base na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana!, elaborou o Plano de Mabilidade Urbana
Sustentavel de Salvador - PlanMob Salvador em 2017.

Os principais aspectos abordados no PlanMob para a promocao da mobilidade
sustentavel foram:

» Integracio do planejamento do transporte com o uso do solo: Articulacao
entre as politicas de transporte e o planejamento urbano para garantir que as
infraestruturas atendam as necessidades da populacao;

+ Melhoria do transporte piblico: Enfase na criacao de sistemas de transporte
publico eficientes, acessiveis e atraentes para os usuarios, reduzindo a
dependencia do transporte Individual;

= [Estimulo ao transporte ativo: Incentivo ac uso de bicicletas e deslocamento a
pé, promovendo a saude e reduzindo a poluicdo;

= Uso racional do automével: Promogao de alternativas ao uso de veiculos
particulares para diminuigcao dos congestionamentos e melhoria da qualidade

do ar nas cidades.

'Laj Faderal n® 12587120712
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Saida

BRT SALVADOR

O BRT (Bus Rapid Transit) de Salvador e um sistema de transporte publico sobre
pneus que visa melhorar a mobilidade urbana na capital baiana, proporcionando um
servigo mais rapido, eficiente e sustentavel. Por trafegar em vias exclusivas, nao sofre
impactos de congestionamentos na cidade. As Linhas 1 e 3 foram inauguradas em
2022,

& Linha 2 do BRT foi oficialmente inaugurada em albril de 2024, Este novo trecho
conecta o Parque da Cidade a Estacao da Lapa, abrangendo aproximadamente 7 km
e beneficiando 15 bairros, que juntos somam cerca de 460 mil habitantes. G trecho
inclui oito estagoes: Cidade Jardim, Vale das Pedrinhas, Rio Vermelho, HGE, Ogunja,
Vasco da Gama, Barris e Lapa, onde se conecta com o metréd de forma integrada. Com
a nova linha, a expectativa é gue o sistema de BRT aumente sua capacidade de
transporte, passando de 1,2 milh&o para quase 3 milhdes de passageiros por dia.

Alem da Linha 2, foi iniciada a operacao da Linha B4, que conecta a Estacao Pituba 3
Estagao da Lapa. Esta linha funcionara inicialmente em fase de teste e permitira
embarques e desembarques nas novas estagées de Cidade Jardim e Rio Vermelho.

O sistema BRT de Salvador ja conta com trés linhas em operacao (B1, BZ e B3), uma
em fase experimental (B4) e esta se preparando para a adicdo de mais duas linhas (B5
e BB). A frota com 44 énibus recebera a adigao paulatina de mais 58 novos onibus.

A cidade também se destaca por ser uma das poucas no Brasil a operar 6nibus
elétricos no BRT, com planos para aumentar continuamente sua frota de veiculos de
emissdo zero ate 2049,




LINHA 3 e

ifotoe Semob)

(Foto: Sermob)

As estacoes tém segurancas e
equipamentos de vigilancia 24h,
wi-fi, sanitarios e elevador. Os
usuarios utilizam os mesmaos cartdes
de passagem Salvador Card do
transporte publico da cidade,
integrados com o metrd, ou podem
comprar passagens nas maqguinas
de autoatendimento ou nas
bilheterias que ficam nas estacdes
Rodoviaria, Pituba e Lapa.

Todo o sistema do BRT & controlado
pelo Centro de Controle Operacional
(CCQO) do BRT, através de cameras
instaladas nas estagdes e GPS nos
dnibus. O controle na programacgao
dos énibus evita desequilibrios nos
intervalos entre 6nibus, acumulo de
passageiros nos pontos, lotagao nos
onibus, promovendo a prestacao de
um bom servico ao cidadao.

PROJETO VLT MONOTRILHO

O projeto de Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) monotrilho esta em desenvolvimento
(pelo Governo do Estado) para substituir o sistema de trens nos suburbios, ja
desativado. Esta iniciativa busca modernizar o transporte ferroviario na cidade,
proporcionando uma alternativa mais aqgil e integrada ao sisterma de mobilidade.




CICLOVIAS, CICLOFAIXAS E
INFRAESTRUTURAS PARA BICICLETAS

Salvador, coordenado pela SALTUR-Empresa Salvador Turismo, tem investido em
diversas iniciativas para promover o uso da bicicleta, o que tem levado a um aumento
significativo na sua utilizacao, tanto para lazer quanto para transporte sustentavel.

O “Bike Salvador”, um dos principais projetos de incentivo ao uso de bicicletas,
oferece um sistema de compartilhamento de bicicletas com cerca de 50 estages
espalhadas em toda a cidade e de 440 mil usuarios cadastrados. Além disso, o "Bike
Turista” disponibiliza bicicletas em 12 hotéis da cidade. Essas acoes fazem parte do
“Movimento Salvador Vai de Bike", um conjunto de iniciativas voltadas ao incentivo
do uso da bicicleta.

No periodo de 2013 a 2023, a rede cicloviaria de Salvador cresceu de 30 km para 326
km. Os investimentos foram direcionados para a implantacao de ciclovias e ciclofaixas,
integrando projetos urbanisticos da Fundagao Mario Leal Ferreira e intervencées
viarias da Transalvador focadas na mobilidade e na seguranca. Apesar desse
crescimento, a rede ainda é insuficiente para atender 3 demanda crescente,

Nesse contexto, a Prefeitura de Salvador, através da Secretaria Municipal de
Mobilidade (SEMOB), langou, em junho de 2024, o Planc Cicloviario, gue visa expandir
a malha cicloviaria para 700 km nos préximos dez anos. O plano recebeu apoio
financeiro do governo britanico, por meio do UK Pact, com recursos geridos pelo
Banco Mundial. Ele inclui um diagnéstico detalhado da infraestrutura atual,
identificando as areas que precisam ser aprimoradas e ampliadas.




Owutras politicas estao em vigor para fomentar o uso da bicicleta, com agdes voltadas

para educagao, conectividade e integragao multimodal, distribuidas em cinco eixos
principais:

+ Adequacao da rede cicloviaria existente;

- Implantagao de trechos criticos de ligagao para eliminar descontinuidades;

- Implementacao dos trechos previstos no Plano de Mobilidade de Salvador
(PlanMob);

- Construgdo de novos trechos cicloviarios;

- Instalagao de bicicletarios e paraciclos.

DESAFIOS DA MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana em Salvador esta em um processo de transformacdo, com
iniciativas que visam melhorar a infraestrutura e promover um sisterma de transporte
mais sustentavel. No entanto, a cidade ainda enfrenta desafios significativos
relacionados ao crescimento populacional e a necessidade de integrar os diferentes
modos de transporte de forma mais eficaz. A continuidade de investimentos e a

participacao ativa da populagao nas decisdes de mobilidade serao cruciais para o
sucesso dessas iniciativas.




Q0.

DADOSE
VIGILANCIA

As estatisticas de sinistros (acidentes) e vitimas no transito sdo essenciais na
elaboracao, monitoramento e avaliacao das politicas de seguranca viaria.

Elas trazem informacgodes sobre as ocorréncias de sinistros de transito, tais como
localizacao, gravidade, horario e tambeém caracteristicas dos veiculos e das
vitimas envolvidas.

Essas estatisticas ajudam a identificar padrfes e tendéncias, permitindo:

= Diagnéstico de Problemas: |dentificar areas e situagbes com alta incidéncia
de sinistros.

- Formulacdo da Politica: Formular politicas eficazes e eficientes.

« Implementagdo de Medidas: Implementar as medidas mais assertivas.

= Avaliacdo das Acgdes: Avaliar a eficacia das medidas de seguranca
implementadas.

« Tomada de decis@o: Ampliar, modificar e reorientar as acoes, de forma a
concentrar esforgos na execucao das acdes com maior impacto na reducao
das mortes e lesdes no transito.




SISTEMA DE DADOS

Os dados de sinistros com vitimas sao administrados na Transalvador pelo Setor de
Estudos, Pesguisas e Geoprocessamento (SEPEG), ligado a Geréncia de Planejamento
e Projetos de Transito (GEPRO). A entrada de informacoes e feita pelos agentes de
transito, atraves do Boletim de Ocorréncia de Sinistro de Transito (BOAT eletrénico), de
queixas registradas por cidadaos na Transalvador e na Policia Civil e de registros de
sinistros da PRE-Policia Rodoviaria Estadual (BA-526 e BA-528) e da PRF-Policia
Rodoviaria Federal (BR-324). Esse procedimento é coordenado pelo Setor de Registro
de Acidente de Transito (SERAT), ligado a Geréncia de Transito (CTRAN). Os dados sao
cruzados e consolidados com os parceiros do PVT de Salvador e compilados na base
de dados do Sistema de Informacdes de Sinistros de Transito (SIST-5alvador).

A empresa Wide desenvolveu o Sistema de Informacbdes de Sinistros de Transito,
uma interface on-line de visualizacdo gerencial dos dados que traz todas as
informacgdes pertinentes aos sinistros por meio de graficos, tabelas e mapas.

Os sinistros sdo automaticamente computados, permitindo avaliagdes rapidas para
mitiga-los. Os dados sao usados para desenvolvimento de projetos tais como Ruas
Seguras, Zonas 30 (km/h), Transito Calmeo (40 km/h) e readequacdes de velocidade, e

para planejamento das blitze e das campanhas de midia de massa.

Painel gerencial de vitimas

Vilimas fafath (jan - &) Warimchn (VF) Wiimas faiam por 100 sl habitamiss
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VITIMAS NO TRANSITO

SERIE HISTORICA

Entre 2014 e 2018, Salvador apresentou uma reducdo continua no namero de obitos',
passando de 189 para N3, redugao de 40,2%. Em 2019, os 6bitos aumentaram 17,7%
em relagao ao ano anterior. Apos 2019, a cidade voltou a registrar queda gradual nos
obitos até 2022. Em 2023, foram registradas 118 mortes, o que representa aumento de
6.3% em comparacaoc a 2022
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121 l l ) ”1 -
2025
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Sene historica de vitimas fatais (2014 - 2023)
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Série historica da taxa de mortalidade (2014 - 2023

'salvador considera como dblto no transibo todo falecimento resultante de um sinistro [acidente) de trénsito,
Iindependentemente de ocorrer no local ou posteriormente

3= dados de populagio usados como referéncia s8o das estimativas populacionals do IBGE revisad as em 2024
Contrariando as estimativas populacionals feltas pelo prdpero drgdo anterlormente ao CEMSO 2022 8 populagdo de
Salvador teve um declinio populacional em 2022, o que explica o grande aumento das taxas de mortalidade em 2022 e
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A 2" Década de Acdo em Seguranca Viaria da Organizacdo das Nagbes Unidas (ONU)

estabelece como meta a redugao das mortes no transito pela metade até 2030,
tomando 2020 como ano referencial. Salvador, ate o momento, registrou reducao de

9,2% nas mortes em comparacac com 2020,

—__—_-__‘__ 0 &5 L
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ey Projecas da meta
de reducio de
mortes no transito
estabelecida
pela ONU para 2030

2020 2021 200 20024 2025 2026 207 2028 2029 2050

Entre 2014 e 2018, houve uma continua reducao no numero de feridos na capital
baiana passando de 8.226 para 4.752, diminuicdo de 42,2%. Em 2019, os feridos
aumentaram 2 4% em relacao ac ano anterior. Em 2020, a cidade teve uma queda

expressiva de 36,1% no numero de feridos. Contudo, desde entdo, o numero de feridos

vem crescendo, e em 2023 chegou a 4.24] feridos.

Serie historica de
vitimas feridas
[2004 - 20235)
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TIPOS DE USUARIOS

Em 2023, a maioria das vitimas feridas e fatais no transito fol ocupantes de
motocicletas, com 55,9% dos mortos e 73,0% dos feridos. Os pedestres
corresponderam a 30,5% do total de vitimas fatais, sequido pelos ocupantes de veiculos
leves, com 7,6%. Dentre os feridos, os ocupantes de veiculos leves corresponderam a 11,256
do total de vitimas feridas, seguidos pelos pedestres, com 11,4%.

VITIMAS FATAIS
Ccupante de
rersccers I -

Ocupante de
veiculo leve

Ciclista . 5% - .
Vitimas fatais por

tipo de usuario (2023}
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Outros/

Mao informado i

VITIMAS FERIDAS
Ocupante de 73 0%
motocicleta '
Pedestre - 494

Ocupante de 1129
veiculo leve i

Vitirmas feridas por

Ciclista I 2.4% tipo de usuario (2023)

Outros/
Mao informado £




OCUPANTES DE MOTOCICLETAS

Entre 2020 e 2022, Salvador registrou reducao continua nas mortes de ocupantes
{motoristas e passageiros) de motocicletas, passando de 58 para 50, diminuicdo de
13,8%. Mo entanto, em 2023, as mortes aumentaram 32% em relagdo a 2022,
atingindo o pior resultado nos Gltimos 10 anos. Ja em relacdo aos feridos, a cidade
tem registrado crescimento desde 2020, chegando a 3094 ocupantes de motocicletas
feridos em 2023, o maior numero desde 2016.
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PASSAGEIROS DE
MOTOCICLETAS

AUMENTO DE100% DOS PASSACEIROS DE MOTOCICLETAS MORTOS
E DE 85,3% DE FERIDOS, EM RELACAO A 2022

VITIMAS FATAIS VITIMAS FERIDAS

Swo | S S, | S

+100% +22,7% +85,3% +34,6'%

Passageiros de Condutores de Passageiros de Condutores de
motocicleta motocicleta motocicleta motocicleta
mortos izozz - 2023} mortos (zozz - zo0z3) feridos (zo02z2-z2023 feridos (zo22-2023)

MULHERES SAO MAIORIA DOS PASSACEIROS
DE MOTOCICLETAS MORTOS E FERIDOS

58,3% 67,6%
41,7% 32 4%

Passageiros de motocicletas
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PEDESTRES

SALVADOR REGISTRA DIMINUICAO DE PEDESTRES
MORTOS E FERIDOS!

Salvador tem registrado significativas reducdes nas mortes e lesdes de pedestres.
Entre 2014 e 2023, as mortes de pedestres cairam de 93 para 36, diminuicao de 61,3%.
A reducao no numero de pedestres feridos foi ainda mais acentuada, alcangando uma
diminuicao de 72,5% no mesmo periodo.
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OCUPANTES DE
VEiCULOS LEVES

Entre 2022 e 2023, 5alvador contabilizou a redugac no numero de mortes de

ocupantes de veiculos leves, passando de 16 para 9, redugao de 43,7%. Houve reducao
tambem no numero de feridos, de 638 para 477, correspondendo a gqueda de 25,2%.
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CICLISTAS

Entre 2022 e 2023, as mortes de ciclistas aumentaram, passando de 3 para 6. Quanto
aos feridos, a cidade temn registrado continuamente redugao desde 2019, chegando ao
total de 101 ciclistas feridos em 2023.
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axa .de fata\idgde
= Vitimas fatais =
vitimas totais

TAXA DE FATALIDADE DOS

TIPOS DE USUARIOS

A taxa de fatalidade & um indicador gue mede a proporgaoc de vitimas fatais em
relacao ao total de vitimas, indicando o grau de vulnerabilidade de cada tipo de
usuario.

A taxa de fatalidade entre pedestres & a mais alta em comparagado aos demais tipos
de usuarios, chegando a 6,9%. Ou seja, a cada 100 pedestres atropelados, sete acabam
falecendo.
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PAINEL GERENCIAL DE VITIMAS

VITIMAS FATAIS VARIACAO FATAIS VITIMAS FERIDAS VARIACAO FERIDOS

118 111 OGOl 4241 3452 | +23%

2023 2022 « T entre 2022 & 2023 TED entre 2022 e 2025
s

VITIMAS FATAIS POR 100 MIL HABITANTES

VITIMAS FATAIS POR 10 MIL VEICULOS

MOTOCICLISTAS MORTOS POR 10 MIL MOTOCICLETAS
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GENERO E FAIXA ETARIA

Nao houve mortes de criancas de 0 a 9 anos
no transito de Salvador em 2023!

17%
Homens foram as principais vitimas fatais,
representando 83% do total.
Entre os homens que perderam a vida, 32%

Vitimas fatais

83% por género
(2023)

tinham entre 20 e 29 anos. Entre as mulheres,
essa faixa etaria tambem foi a mais afetada, com
25%: das mortes.

Homens também foram a maioriaentreos 26%

feridos, totalizando 7&%. Dentre os homens = _

feridos, 29% tinham entre 20 e 29 anos. Entre as 74% Ultlm‘_“ S
por género

mulheres feridas, essa faixa etaria foi novamente (2023)

a mais impactada, representando 21% dos casos.
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MATRIZDE
VITIMAS X VEICULOS

Em 2023, 118 pessoas perderam a vida em sinistros (acidentes) de transito. Dentre elas,
31 (26,3%90) foram atingidas por veiculos leves, sendo 19 pedestres, seis motociclistas,
quatro ciclistas e dois ocupantes de veiculos leves.

Entre os 66 ocupantes de motocicletas que morreram, 19 (28,8%) colidiram com
objetos fixos, 18 (27,3%) sofreram quedas, o que significa que 56,1% deles morreram
em sinistros (acidentes) em que nenhum outro veiculo esteve envolvido. Outros 18
ocupantes de motocicleta (27,3%) colidiram com outras motocicletas, seis (9.1%0) se
envolveram em colisbes com veiculos leves, e cinco [7,6%) colidiram com veiculos

pesados.

Velculo Objeto Veiculo .
Veiculo Vitima i s i Queda Motocicleta | Total
ocupantecs | (UIGINSINSINSINSE 6
Motocicleta ' ;

Pedestre - N A] 7 . O 10 3‘5

sy 2 |7z 1 0 o| 10
Ciclista 4 0O 1 0 1 6
Outro/N&o @) 0 1 0 0 1
informado

Total 31 26 15 18 29 118

Matriz de vitima fatal x tipo de veicule (2023). Fonte: SIST-Salvader - junho /2024
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SINISTROS (ACIDENTES)
DE TRANSITO

SERIE HISTORICA

Sinistro de transito e todo evento gque resulte em dano ao veiculo ou a sua carga ou
gue resulte em lesoes a pessoas ou animais, com potencial prejuizo ao transito, a via
ou ao meio ambiente, em gque pelo menos uma das partes esta em movimento (ABNT
NBR 10697/2020). Nesta secao, estdo contabilizados apenas os sinistros (acidentes)

de transito que resultaram em vitimas feridas ou fatais.

Em 2023, foram registrados 3.585 sinistros (acidentes) com vitimas em Salvador.
Desses, 113 (3,29¢) resultaram em mortes, enquanto 3.472 (96,8%) envolveram so vitimas
feridas. Comparando com 2020, observou-se reducao de 7.4% nos sinistros (acidentes)
fatais e aumento de 31,896 nos com vitimas feridas. Em relagao a 2022, os sinistros
{acidentes) fatais aumentaram 5,6%, enquanto os sinistros (acidentes) com vitimas
feridas cresceram 20,8%.

Série histérica de sinistros (acidentes) com vitimas fatais (2014 - 2023)

2004 2015 2016 2017 2018 2019 2020 200

Série historica de sinistros (acidentes) com vitimas feridas (20014 - 2023)
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ATROPELAMENTOS
REPRESENTARAM

32,7%

DOS SINISTROS
(ACIDENTES) FATAIS

TIPOS DE SINISTROS

SINISTROS FATAIS

awopeiamento. I -7

Choque

Cotisses NN -5 =
I -

Queds [N 155

Engavetamento I 1.8%

Capotamento I 0.9%

Simistros [acidentes)
com vitimas fatais
por tipo (2023)

Colisdes

Atropelamento

Outros
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Precipitacao
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SINISTROS COM FERIDOS

12,8%

57.3%

Sinistros (acidentes)
com vitimas feridas
por tipo (2023)




ATROPELAMENTOS FATAIS
CAEM 30,2% EM TRES ANOS!

Em 2023, os atropelamentos fatais cairam 30,2% em comparagao a 2020, reduzindo
de 53 para 37 casos. Us chogues fatais tambem diminuiram, passando de 28 em 2020
para 25 em 2023, reducao de 10,7%. Ja as colisbes fatais aumentaram 47.4%, subindo
de 19 em 2020 para 28 em 2023.

Quanto aos sinistros {acidentes) com vitimas feridas, aumentaram os atropelamentos,
colisdes e chogues em 2023, em comparagao a 2020. Desde 2020, Salvador vem

registrando aumento continuo nas colisbes com vitimas feridas, passando de 1.219 para
1.989 em 2023, aumento de 632%.

SINISTROS FATAIS W oz0x W20 W o W o208

53
44 A
37
B 28 e
|

Atropelamentos Colisbes Choques

SINISTROS COM VITIMAS FERIDAS

mm @ mom @

Atropelamentos Colistes Cheoques

5érnie historica dos sinistros |acidentes) fatais e com feridos por tipo de sinistro (2020 - 2023)




Taxa de fatalidade
= sinistros fatais ~+
sinistros totais

TAXA DE FATALIDADE DOS

TIPOS DE SINISTROS (acioentes)

A taxa de fatalidade dos sinistros (acidentes) & um indicador que mede a gravidade
dos sinistros (acidentes), relacionando o numero de sinistros (acidentes) fatais com o
total de sinistros (acidentes). A maior taxa de fatalidade em atropelamentos, em
relagdo a outros tipos de sinistros (acidentes), indica que esses eventos sao mais
perigosos. Enguanto os ocupantes de veiculos de quatro ou mais rodas tém a
protecao do proprio veiculo contra impactos, os pedestres dependem apenas de seus
COrpos, que nao conseguem suportar impactos de alta energia.
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ANALISES TEMPORAIS

Em 2023, o segundo semestre foi mais letal, com 62 sinistros (acidentes) fatais,
superando os 51 do primeiro semestre. Os meses mais criticos foram outubro,
novembro e dezembro.

Quanto aos sinistros (acidentes) com vitimas feridas, o segundo semestre tambem
apresentou numeros mais elevados, com 1.826 sinistros (acidentes), em comparacao
aos 1.646 no primeiro semestre. Setembro e outubro tiveram o maior nimero de
sinistros (acidentes) com feridos, enguanto o menor indice foi em fevereiro.
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Sinistros (acidentes) fatais por més do ano (2023)
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Sinistros (acidentes) com feridos por més do ano (2023)




Em 2023, os sinistros (acidentes) fatais ocorreram em maior quantidade aos domingos,

seguidos pelas sextas-feiras. Em contrapartida, os dias menos letais foram as tercas,

guartas e quintas-feiras.

Quanto aos sinistros (acidentes) com vitimas feridas, as sextas-feiras lideraram com 535
registros, seguidas pelas tercas-feiras, com 534. A combinacao de um menor numero
de sinistros (acidentes) fatais e um alto nimero de sinistros (acidentes) com vitimas
nas tercas-feiras resultou em uma menor taxa de fatalidade, de 1,3%6, para esse dia. Em
contraste, os domingos apresentaram a maior taxa de fatalidade, de 5,3%. Ou seja, a
cada 100 sinistros (acidentes) ocorridos aos domingos, cinco resultaram em fatalidade,

evidenciando a maior letalidade dos sinistros (acidentes) nesse dia da semana.

| ¥
Sinistros (acidentes)
fatais por dia da
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510
Sinistros (acidentes) com
feridos por dia da semana
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3.2%
2156 [l 249 Taxa de fatalidade
dos sinistros (acidentes)
por dia da semana
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SINISTROS (ACIDENTES)
POR HORA DO DIA (2023)

Em 2023, os sinistros (acidentes) fatais ocorreram com mais frequéncia entre 20h e
23h, enquanto os com vitimas feridas foram mais frequentes entre 7h-8h e 15h-19h. A
taxa de fatalidade foi mais alta entre as 20h e 5h, com um pico de 194% entre as 2Zh e
4h. A maior taxa fatalidade de madrugada esta associada as maiores velocidades

veiculares e maior desrespeito as regras de transito.

pia-JLNOITE

Sinistros [acidentes)
fatais por hora
= do dia (2023)
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Sinistros (acidentes)
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SINISTROS POR PERIODO
DO DIA 2023

Em 2023, &&,2% dos sinistros (acidentes) fatais ocorreram no periodo noturno,
compreendido entre 18h e 00h, com 50 casos registrados. Entretanto, a maior
incidéncia de sinistros (acidentes) com vitimas feridas ocorreu a tarde, totalizando
1.207 casos, o que representa 34,89 do total. A taxa de fatalidade variou
significativamente ao longo do dia, sendo mais alta na madrugada, guando atingiu
10%6, @ mais baixa a tarde, com 1,5%.

23
H Sinistros (acidentes)
fatais por periodo
Manhi Tarde Moite Madrugada do dia [2023]
U M 118% 1207
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Taxa de fatalidade de
sinistros {acidentes)

por period do dia
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SINISTROS (ACIDENTES) FATAIS
POR FAIXA HORARIAEDIA
DA SEMANA

Nos ultimos sete anos (2017-2023), a maior quantidade de sinistros (acidentes)
fatais ocorreu aos finais de semana, 20,2% aos domingos e 16,5% aos sabados. As
guintas e tergas-feiras se destacaram como os dias mais seguros, registrando 10,0% e
11,9% dos sinistros (acidentes) fatais, respectivamente.

O periodo das 18h as 21h foi o mais critico, concentrando 19,2% dos sinistros (acidentes)
fatais, seguido pelo das 21h as 24h. O domingo entre 18h e 21h foi o momento mais
critico, seguido pelo mesmo periodo no sabado. Esse padrio pode estar relacionado
aoc maior consumao de alcool e ao excesso de velocidade, ja que o fluxo de veiculos

tende a ser mais livre nesses dias e horarios.

HORA | SECUNDA | TERCA QUARTA | QUENTA SEXTA SABADO | DOMINGD | TOTAL %%
0OH - 3H 20 7 <] <] 10 15 21 85 10,5%
EH-6H 16 T T & T 14 23 78 9.6%
6H - 5H 13 8 T4 9 9 10 24 a7 10, 7%
9H - 12H 15 15 10 -] n 15 13 a0 9,9%

12H - 15H a n n n n 9 8 a9 8,5%
15H - 18H 23 19 15 12 15 17 18 | 119 14, 7%
18H - 21H 7 20 18 19 23 29 30 156 19.2%
2MH - 24H 16 10 7 17 26 25 27 138 17,0%
TOTAL 126 o7 a8 &1 nz 134 164 gz 100,00%
% 15,5% n,s% 1Z,1% 10,09 13.8% 16,5% 20,2% | 100,0%

Sinistros (acidentes) fatais por faixa horaria e dia da semana (2017 - 2023)




Ao analisar a distribuicdo dos sinistros (acidentes) fatais envolvendo pedestres entre

2017 e 2023, observa-se uma concentragao de ocorrencias aos sabados, especialmente

durante o periodo noturno. Quanto aos sinistros (acidentes) fatais envolvendo

motociclistas, o domingo, especialmente a noite e de madrugada, foi o mais critico,

registrando 54 mortes. Esse padrac tambem pode estar relacionado ao consumo de

alcool efou ao excesso de velocidade.

HORA |SECUMDA | TERCA | QUARTA | QUINTA | SEXTA | SABADO | DOMINGO | TOTAL %
OH -3H 2 1 2 3 3 5 3 18 5.4%
TH - 6H 2 2 3 1 o] & & 16 &4,6%
6H - 9H 7 - 9 & 4 4 & 450 MN4%
9H - 12H B B 5 1 5 i 5 35 N.1%
12H - 15H &4 L] 3 z L] 5 .} 32 9.1%

15H - 18H 14 12 - 8 10 - ] & 63 17.9%
18H - 21H 8 12 = 1= 13 20 n 90 25.6%
ZTH - 24H 0 & 10 3 13 n n 52 14,8%
TOTAL 55 5 53 36 54 &5 &7 335 100,0%
%% 12,8% 14,5% 151% 10, 3% 18,5% 18,5% 13,4% | 100,0%
Sinistros (acidentes) fatais de pedestres por faixa
hordria e dia da semana (2017 - 2023)

HORA |SECUNDA| TERCA | QUARTA | QUINTA | SEXTA | SARADO | DOMINGO | TOTAL %
OH - 3H 10 3 1 2 3 7 & 46 15,0%
IH - 8H n 1 3 1 & 4 12 36 N, 7%
&H - 9H 5 1 & 2 k. 5 12 34 N.1%
9H - 12H 3 3 1 1 5 & 6 25 B1%%

12H -15H 2 X & 7 2 & E] 25 81%
15H - 18H B8 4 4 2 3 & 8 35 1.4%
18H - 21H B 5 3 & 7 6 15 Ly 14, 3%
2TH - 24H 13 & 4 B n n n 62 20.2%
TOTAL 58 2y 26 27 &0 59 83 307 100,0%
% 18,9% 7.8% a5 8.8% 13,0% 16,0% 27,0% | 100,0%

Sinistros (acidentes) fatais de ocupantes de motocicletas por faixa
horaria e dia da semana (2017 - 2023)




DISTRIBUICAO ESPACIAL DOS
SINISTROS (ACIDENTES) E
ViTIMAS NO TRANSITO

# Vias 2023 %%
1 Av. Luis Viana Filho (Paralela) Z60 8,3%
2 Av. Anténio Carlos Magalhaes 219 5.0%
3 Av. Afranio Peixoto (Suburbana) 212 5,99%
& Av. Octavio Mangabeira 143 3.3%
5 Av. Tancredo Neves 122 2.8%
Total 1.056 24,2%
# Vias 2023 %%
1 Av. Afranio Peixoto (Suburbana) 10 8,5%
2 Rod. BR-324 (trecho urbano) 6 5.1%
3 Ay, Luis Viana Filho (Paralela) 6 51%
& Av. Gal Costa 5 &,2%
5 Ay. Octavio Mangabeira 5 &, 2%
Total 32 271%

Ranking das
vias com mais

vitimas fatais ou
feridas (2023)

Ranking das
vias com mais
vitimas fatais
(2023)



Mapa de calorde
vitimas fatais ou
feridas (2019 - 2023)

. -

Ranking das vias com mais .. 4
vitimas fatais ou feridas
(2019 - 2023) . A

[ ] 4

_—
# Vias 2019 2020 20 2022 2023 Total
1 Av. Luis Viana Filho (Paralela) 69 210 252 262 60 kS
2 Av. Antdnio Carlos Magalhies 205 153 159 165 nz B0
- | Av. Afrénio Peixoto [Suburbana) 188 154 122 o no 85k
iy Av. Octavio Mangabeira 148 68 as 142 143 598
5 Av. Tancredo Neves 126 o2 B4 BS 122 519

i
[
Mapa de calor ',
de vitimas fatais .
(2019 - 2023)
4 @
L]

Ranking das vias com
mais vitimas fatais
(2019 - 2023) *

3 Al

[ I
# Vias 2019 2020 20 2022 2023 Total
1 Av. Afranio Peixoto (Suburbana) 5 i) B 1] 10 L3
2 Av. Luis Viana Filho [Paralela) 10 [ 5 1 & 8
. 1 Rod. BR-324& (trecho urbano) ] 2 3 ] ] 26
LY Av. Antdnio Carlos Magalhdes 5 & 7 z 5 24
] Av. Octidvio Mangabeira 3 2 5 5 5 20




PEDESTRES

Mapa de calorde
pedestres mortos
ou feridos

(2019 - 2023)

Ay, Afranio Peixoto (Suburbana)

Ax. Antanio Carlos Magalhdes

Ay, Vasco da Cama

Ay, Dctavio Mangabeira

Ay, Luls Viana Filho [Paralela)

Mapa de calor
de pedestres
mortos

(2019 - 2023)

Ranking das vias com
mais pedestres mortos
(2019 - 2023)

Ay
-2

Vias

Rod. BR-324 (treche urbano)

Ay, Mario Leal Ferreira [Bonoca)

Total
#w. Afranio Peixoto (Suburbana) 0
m
LL]
10

Ax.Antonio Carlos Magalhaes

Ay, Luis Viana Fillha (Paralela) 9

Trés mortes de pedestres ocorreram no trecho urbano da Rodovia
BA-526 em 2023, apos dods anos sem nenhuma morte,

Importante:




OCUPANTES DE MOTOCICLETAS @‘@

Mapa de calorde
ocupantes de
motocicletas mortos
ou feridos (2019 - 2023)

B, Luis Viana Fillho (Paralela)

Ax. Antanio Carlos Magalhdes

Ay, Afranio Peixoto (Suburbana)

Ay, Tancredo Neves

Ay, Dctavio Mangabeira

Mapa de calor de
ocupantes de
motocicletas mortos
(2019 - 2023)

Ranking das vias com
mais ocupantes de
motocicletas mortos
(2019 - 2023)

_—

Vias Total
|

Ay, Afranio Peixoto [Suburbana)

Ay, Luis Wiana Filho [Paralela)

Av. Antanio Carlos Magalh3es

Rod. BR-324& (trecho urbano)

Ay, Dctavio Mangabeira

Quatro ocupantes de mobocicletas morreram na Av. Gal Costa em
L]
Impﬂnﬂnte. 2025 apos um ano sem nenhuma morte




PERIODO NOTURNO E MADRUGADA 6

Mapa de calor de
sinistros (acidentes)
ocorridos a noite ou
madrugada com
vitimas mortas ou
feridas (2019 - 2023)

Ranking das vias com mals
sinistros (acidentes) ccorridos
& nalte ou madrugada cam
vitimas mertas ou feridas
(2019 - 2023)

Vias

Ay, Luis Viana Filho (Paralela)

Av. Afranio Peixoto {Suburbana)

Ay, Antdnio Carlos Magalhaes

Ay. Octavio Mangabeira

Ay. Tancredo Meves

Mapa de calor de
sinistros (acidentes)
ocorridos a noite ou
madrugada com
vitimas mortas
(2019 - 2023)

Vias

B, Afranio Peixoto (Suburbana)

Av. Luis Viana Filho {Paralela)

Rod. BR-324& (trecho urbanao]

A, Anbdnic Carlos Magalh3es

Ay, Octavio Mangabeira




FINAIS DE SEMANA &

Mapa de calor de
sinistros (acidentes)
ocorridos aos finais de
semana com vitimas
mortas ou feridas
(2019 - 2023)

Vias

Avw. Luis Wiana Filho [Parakela)

Ay, Afranio Peixoto (Suburbana)

Ax. Antanio Carlos Magalhdes

A, Octavio Mangabeira

A, Vasco da Cama

Mapa de calor de
sinistros (acidentes)
ocorridos aos finais
de semana com
vitimas mortas
(2019 - 2023)

Ranking das vias com malks sinlstras
[acidentes) ocomridos aos finais de
semana com vitimas mortas

(2018 - 2023)

Vias

B, Luis Viana Fillho (Paralela)

Aw. Afranio Peinoto [Suburbana)

Aw. Antonio Carlos Magalhaes

Ax. Dorival Caymmi

Rod. BR-324& [trecho urbano}




FATORES DE RISCO

Fator de risco & qualquer atributo ou exposicao de um individuo que aumente sua
probabilidade de desenvolver alguma doenca ou de sofrer alguma lesao ou fatalidade,
segundo a Organizagaoc Mundial da Sadde (OMS).

Y Excesso de velocidade
Para a segurancga viaria, Beber & Dirigir

a OMS considera como N&o uso de equipamentos de protecio:
os principais fatores ou capacete, cinto de seguranca e sistemade

condutas de risco' das retencao infantil (cadeirinha)
lestes no transito: Distracao na conducao de veiculos (uso de
smartphone)

A abordagem de sistemas seguros considera a vulnerabilidade das pessoas a lesdes
graves e reconhece que o sistema viario deve ser concebido ou readequado para
acomodar o erro humano, porem devem ser adotadas estrategias para minimiza-los,
tais como redesenho de vias, fiscalizagao de excesso de velocidade e blitze de
alcoolemia. Essa abordagem tambem reconhece que as consequéncias da
inseguranca viaria sao responsabilidade de todos: usuarios da via e governo de forma
igual.

A Johns Hopkins International Injury Research Unit (JH-IIRU), em parceria com a
Universidade Federal do Ceara (UFC) e apoiada pela Iniciativa Bloomberg para
Seguranca Viaria Global, realiza regularmente pesquisas observacionais em Salvador
desde 2020. O objetivo e coletar os dados de condutas de risco, de forma a trazer
insumos para a elaboracdo de estratégias para o combate das lesbes e mortes no
transito.

Os levantamentos consisterm em observacoes que medem a prevalencia, em nivel
populacional®. As secbes Excesso de velocidade e Beber & Dirigir apresentam os
resultados da pesquisa realizada em Salvador em 2023,

"Referancia https:feranacwha int news-roomyfact-sheets/detail road-traffic -injurias
30 método de pesquisa, desemvalvido pela Johns Hopkins Intematicnal Infury Research Unit, estima a prevaléncia em toda a cidade e
nda pode ser usado para forpecer Informagdes sobre locais especificas,



EXCESSO DE VELOCIDADE

Para a pesquisa de velocidade, foram
feitas observagbes de campo entre Th e
19h em dias uteis e finais de semana,
em 16 locais diferentes, selecionados
aleatoriamente de tal forma a obter
uma amostra representativa de veiculos
e usuarios para toda a cidade.

VELOCIDADE
EXCESSIVA
&
VELOCIDADE
INADEQUADA

VOCE SABIA?

A velocidade excessiva ocorre guando os veiculos excedem o limite de velocidade
regulamentado. A velocidade inadequada ocorre quando os veiculos trafegam dentro
do limite de velocidade regulamentado, porem em uma velocidade incompativel com
a seguranca e integridade fisica dos usuarios das vias, dependendo das caracteristicas
da via, de uso, do clima e/ou do tréfego.

As velocidades excessivas e inadequadas sao as principais condutas de risco
associadas a ocorréncia e severidade de sinistros de transito.

46



EXCEDERAM A VELOCIDADE RECULAMENTADA:
VELOCIDADE EXCESSIVA

S O O

10% dos 5% dos 2% dos

condutores condutores condutores

de motocicleta de veiculos de veiculos
leves pesados

EXCEDERAM A VELOCIDADE DE 50KM/H,
RECOMENDADA PELA OMS: VELOCIDADE INADEQUADA

26% dos 199% dos 9% dos
condutores condutores condutores
de motocicleta de veiculos de veiculos

leves pesados




OS MOTOCICLISTAS SAO OS QUE MAIS EXCEDEM O LIMITE
DE VELOCIDADE: UM EM CADA DEZ MOTOCICLISTAS
EXCEDEU O LIMITE DE VELOCIDADE EM 2023

Vemn caindo sistematicamente a proporcao de condutores que excedem a velocidade
maxima permitida da via. Entre os motociclistas essa queda foi ainda mais acentuada.
Em 2020, observou-se que 24% excederam a velocidade maxima da via, essa
porcentagem caiu para 10% trés anos depois.

Excesso de velocidade
por tipo de veiculo

12% & -n
T “°"'o
HE 2 Boom =

Motocicletas Veiculos leves Veiculos pesados

Em 2020, 1% dos condutores excederam a velocidade maxima entre segunda e
sexta-feira; essa proporgio caiu para 4% em 2023. Houve queda no excesso de
velocidade aos finais de semana; 19% dos condutores excederam a velocidade em
2020, e essa proporcao caiu para 8% em 2023. Porém, continua-se excedendo a
velocidade mais frequentemente nos finais de semana, o qual, misturado com o
seguinte fator de risco de beber e dirigir, aumenta o risco de sofrer sinistros e lesdes

graves nas vias.
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BEBER & DIRIGIR

Dirigir sob a influéncia de alcool
aumenta o risco e a gravidade de um
sinistro de transito. Segundo a OMS, a
probabilidade de envolvimento em um
sinistro de transito aumenta mesmo com
baixa dosagem alcodlica no organismo, e
o risco aumenta significativamente em
doses superiores a 04 g/L no sangue.

O alcool compromete as habilidades essenciais para uma direcdo segura.
Seus principais efeitos no organismo séo:

» Diminuigdo dos reflexos: O alcool compromete o tempo de reacao do
condutor, levando-o a demorar mais para responder a situacoes inesperadas no
transito, como frear repentinamente ou desviar de obstaculos:

» Redugio da coordenagéo motora: O alcool prejudica a coordenacao motora,
afetando a capacidade de controlar o volante ou o guidao da motocicleta,
trocar de marcha ou pressionar os pedais;

« Comprometimento davisdo: O alcool pode causar visdo turva, diminuicdo da
capacidade de focar objetos e redugao da visao periferica, o gue torna mais
dificil e leitura espacial;

+« Alteragio do julgamento e tomada de decisées: O 3lcool afeta o senso critico,
levando o condutor a subestimar os riscos, superestimar suas habilidades e
tomar decisoes perigosas, como ultrapassagens indevidas ou conduzir em
velocidade excessiva;

* Diminuicio da atencido e concentragao: O dlcool reduz a atencdo e
concentracao do condutor

» Sonolénciae fadiga: O dlcool pode induzir sonoléncia, o que aumenta o risco
de cochilar, especialmente em trajetos longos ou em situagdes de baixa
estimulacao, como rodovias retas e monotonas.



IMPORTANTE!

NUNCA BEBA
E DIRIJA!

A combinacgao coloca em risco o
condutor, passageiros e também os
demais usuarios da via.

A pesguisa de bebida e direcao realizada pela JH-1IRU, em conjunto com as
operacoes de fiscalizacao de alcoolemia da cidade, revelou que 0,12% dos motoristas
apresentaram um teor alcodlico superior a 0,5 g/L no bafémetro, enquanto 512% se
recusaram a fazer o teste. Considerando as penalidades previstas para a recusa e
assumindo que os condutores tinham consumido alcool, para fins estatisticos,
infere-se que 524% dos condutores abordados poderiam ter estado alcoolizados.

Todos os condutores que testaram positivo eram homens e
tinham entre 25 e 29 anos

A RECUSA DO TESTE DO BAFOMETRO E UMA INFRAGAO
CRAVISSIMA E TEM COMO PENALIDADES:

. Multa de RS 2.934,70"
. Suspensao do direito de dirigir por 12 (doze) meses;
Recolhimento do documento de habilitagdo

+ Retencédo do veiculo, caso ndo seja indicado outro condutor habilitado e
disposto a realizar o teste para levar o veiculo.

A multa é aplicada em dobro em caso de reincidéncia dentro de um periodo de ate
12 [doze) meses.

"Walores referentes a 2024.
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NAO USO DO CAPACETE, CINTO DE
SEGURANCA E SISTEMA DE
RETENCAO PARA CRIANCAS

Usar corretamente o Usar o cinto de Usar dispositivos de
capacete pode reduziro seguranca pode reduzir retencao infantil
risco de morte em mais 0 risco de morte entre os (cadeirinhas) pode
de 6 vezes e o risco de ocupantes do veiculo reduzir em até 7% o
lesao cerebral em até em até 50% risco de morte entre
749 bebés

DISTRACAO NA CONDUCAO
(USO DE CELULAR)

A distragao de motoristas pelo uso de
celulares & uma preocupagao
crescente. Quem utiliza smartphones

ao volante tem & vezes mais chances'

de se envolver em sinistros, pois isso MAIS CHANCE DE

reciuz o tempo de reacao, dificulta a
permanencia na faixa de rolamento e ENVOLVI MENTO

da manutencao das distancias de

seguranca entre os demais veiculos. EM SINISTROS

'O S: hitpsfaanacwhointinews-roomffact-sheets/detall/road-traffic-injuries

51



GESTAO DA
VELOCIDADE

A gestdo das velocidades com foco na seguranca viaria @ uma politica fundamental
para tornar as ruas seguras, confortaveis e agradaveis para todos os usuarios. A reducao
do limite da velocidade maxima destaca-se como uma politica publica altamente
eficiente, com custo reduzido e resultados expressivos. Reduzir velocidades € uma das
formas mais efetivas de se evitar mortes no transito e de diminuir a severidade dos
traumas das vitimas.

A Organizacac Mundial de Saude (OMS) recomenda que a velocidade maxima de vias
urbanas seja de 50 km/h e que nao deve ser superior a 30 km/h em areas residenciais
ou com concentracao de pessoas caminhando ou andando de bicicleta.

A velocidade influencia diretamente na probabilidade de ocorréncia de um sinistro
(acidente) e na gravidade das lestes sofridas, aumentando tambem o risco de morte
dos envolvidos. Em maiores velocidades, o condutor tem uma redugdo do campeo de
visdo, menor tempo para reagir em uma situagao perigosa, o veiculo percorre maiores
distancias até parar completamente e maior é o impacto sofrido pelo veiculo e pelas
vitimnas, caso venha a ocorrer o sinistro.




A velocidade fol um fator contributivo em cerca de 30% das mortes no transito
(OMS, 2017)

Cada aumento de 136 na velocidade media produz um aumento de 4% no risco de
sinistros fatais e um aumento de 3% no risco de sinistros graves

Uma reducdo de 5% na velocidade média pode reduzir o nimero de fatalidades
em 20%. Ha uma clara relacao entre as velocidades de impacto e as mortes de
pedestres, fornecendo evidencias gue apoiam o5 esforgos locais para manter as
velocidades em 40 km/h ou menos nas ruas urbanas locais;

Uma pessoa atropelada por um carro a 50 km/h tem oito vezes mais chances de
morrer do que uma pessoa atropelada por um carro a 30 km/h.

Uma pessoa atropelada por um carro a 60 km/h tem apenas 2% de chance de
sobrevivencia
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READEQUACOES
DE VELOCIDADE

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador 2017 prevé readequacdes na
velocidade maxima das vias, aumento da fiscalizagdo de velocidades e a criagao de
areas de transito calmo. No Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito
(Pnatrans/2021), a agdo A-2005 prevé regulamentar e orientar a implantagao da
gestao da velocidade.

GESTAO DE VELOCIDADES DA RESULTADOS:
CASO DE FORTALEZA

Em Fortaleza, a readeguacao de velocidades
de 60 km/h para 50 km/h teve um impacto
positive de reducao de 68% nos sinistros com
vwitimas fatais e de 30% nos atropelamentos e

gue seja responsavel por salvar 57 vidas.

REFDE
LmTEEE"ELCEmE
: . fﬁE-EEF-:ﬂTﬂ,m_{s
E 0 que mostra o estudo de impacto Analise T v Ninptee
da Readeqguacao dos Limites de Velocidades
nas Vias de Fortaleza-CE, que traz uma
avaliacao do tipo antes e depois, com grupo
de comparacao, para 16 vias que passaram
pela reducao de velocidade entre 2018 e 2021
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HElDEQUAQﬁES DE VELOCIDADE REALIZADASEM
SALVADOR DESDE 2013:

VIAS READEQUADAS PARA 60 KM/H

- Ay, Prof. Magalhdes Meto

= Ay, Antdnio Carlos Magalhaes
- Ay, Juracy M. Junior

Ay, Orlando Gomes

« Ay Vasco da Gama

- Aw, Barros Reis

- Ay Centenario

= Ax. Amaralina

= Ax. Heitor Dias

- Av. 29 de Margo

= Ay Afranio Peixoto (Suburbana)
- Av. Prof. Pinto de Aguiar

- Av Tancredo Meves

VIAS READEQUADAS PARA 50 KM/H

« Ay Prof. Manoel Ribeiro
« A, Caminho de Areia

= Ay Oceanica

= Ay, Paulo VI

« R.Oswaldo Cruz
- R. Capitao Melo

- R. Silveira Martins
- Ay, 550 Cristdvao

VIAS E REGIOES READEQUADAS &0 KM/H

. Estrada do Coqueiro Grande
- Ay, Dendezeiros do Bonfim

- Transitoc Calmo Barra

- R. Farol de ltapua

- Ay Milton Santos

- R. Sabino Silva

- Ay, Estados Unidos

- Ay, Sete de Setembro
- Transito Calmeo Pituba

« Transito Calmo 5. Maris

ZONAS 30 KM/H IMPLANTADAS

- Ay, Prof. Manoel Ribeiro
- Ay, Caminho de Areia

- Ay, Qceanica

- Ay, Paulo VI

- R. Oswaldo Cruz
- R. Capitdo Melo

- R. Silveira Martins
- Ay, 530 Cristovao

ontinua sendo urm dos maiores des

enfrentados pelos profissionals de seguranca no transito no

mundo inteiro e ele exige um esforco conjunto, de longo prazo e

multidisciplinar. A obro Gestdo da velocidade: Um monual de

seguranca vidria para gestores e profissionais da drea defende

urna abordagem firme e estratégica visando a criacao de um

sisterma viario

suma importancia reduzir a velocidade dos veiculos motorizados

guro, centrado na gestao da velocidade. E de

« Ay Pres. Castelo Branco

R. Fernando Menezes de Cdes

= Aw, Octdvio Mangabeira (trechos da

Pituba, Boca do Rio e Pituagu)

R. Conego Peraira

« Ay, Dorival Caymimi
« Av Ceneral San Martin

« Transito Calmo Rio Vermelho
« Transito Calmo da Barra
« Transito Calmo de ltapagipe

- R Canego Pereira
- M. Dorival Caymmi
- Ay, Ceneral San Martin

em dreas onde o conjunto de usuarios das vias publicas comporta

um grande ndmero de pedestres e ciclistas.
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RUAS SEGURAS

As ruas seguras se referem a adaptacao do sistema viario existente para garantir o

acesso seguro e democratico a todos os usuarios. Aqui, o conceito de rua se expande
para alem da visdo tradicional funcionalista de infraestrutura dedicada a veiculos
motorizados para conectar espacos. A rua desempenha tambem papel fundamental
Ccomo espaco social, economico e cultural.

O desenho urbano de ruas seguras deve promover a seguranca viaria a todos os
usuarios, mas tambem a acessibilidade, equidade e atratividade, incentivando um uso
mais humano e inclusivo do espaco urbano.

No Brasil, a Lei Federal n®12.587/12, que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, estabelece em suas diretrizes a priorizagao dos modos ativos de
deslocamento sobre os motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo
sobre o individual motorizado, visando reduzir a dependéncia de veiculos
motorizados individuais e melhorar a qualidade de vida nas cidades. A lel incentiva o
desenvolvimento de infraestrutura adequada para pedestres e ciclistas, promovendo a
seguranca, a acessibilidade e a reducgao de impactos ambientais, alem de contribuir
para a melhoria da saude publica e a integracao social.



RUAS SAO ESPACOS PARA PESSOAS

As ruas sao catalisadoras para a transformacao urbana. O Guia Global de Desenho de
Ruas, produzido pela GDCIl e NACTO, apresenta as tecnicas e estrategias atualmente
exploradas pelos principais urbanistas e engenheiros de mais de 40 paises e 70
cidades do mundo. O guia se baseia no principio de que as ruas sdo espagos publicos
para as pessoas e oferece detalhes técnicos para inspirar o desenho de ruas que
priorizam pedestres, ciclistas e passageiros de transporte publico. Ele inclui exemplos
reais de transformacdes de ruas e cruzamentos que melhoram a seguranga viaria,
bermn comao a eficiéncia geral das ruas urbanas. E um convite as cidades a perguntar o
que € possivel em relagcdo as suas ruas, incentivando-as a repensar, reimaginar e
redesenhar como esse espaco finito nas cidades pode servir a mais pessoas @ mais
fungdes.

PRIORIZACAO DAS PESSOAS NO DESENHO DE RUAS

Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas




PRINCIPAIS ASPECTOS
QUE CONTRIBUEM PARA A
SEGURANCA VIARIA DAS RUAS:

Dados e Evidéncias: O uso de dados e evidéncias para identificar as areas com maior
risco e gravidade de sinistros (acidentes) e vital para direcionar onde devem ser
realizadas as intervencoes viarias. Deve-se realizar o seu monitoramento e avaliagao
continua com a coleta de dados quantitativos e qualitativos e promover a tomada de
decisdo: continuar, modificar, ampliar ou descontinuar a agao.

Planejamento e Desenho de Vias: As ruas devem ser projetadas e remodeladas para
acomodar de forma segura e atrativa todos os usuarios, incluindo pedestres, ciclistas e
motoristas;

Politicas Pablicas: A implementacdo de politicas que priorizem a seguranca viaria,
como a readequacao dos limites de velocidade e a criacao de areas calmas, e
fundamental e promove a sustentabilidade no desenvolvimento da seguranca viaria.
Em Salvador, nos novos projetos urbanisticos, onde a velocidade foi considerada
inadequada, os limites foram reduzidos em 10 km/h;

Monitoramento e Fiscalizagio: O monitoramento e a fiscalizagao sao essenciais para
garantir a aplicagao das regras de transito. Descontinuidades prolongadas dessas
acdes conduzem a retrocessos nos resultados obtidos;

Tecnologia e Inovagéo: A adogao de tecnologias que aumentem a segurancga, como
sinalizacao inteligente e sistemas de monitoramento, ajuda a prevenir sinistros
(acidentes), aponta as necessidades de intervengoes e melhora a resposta a
emergencias;

Educacao e Conscientizagdo: As campanhas educativas sdo essenciais para informar
a populagao sobre comportamentos seguros no transito, como a importancia de
dirigir de acordo com os limites de velocidade da via;

Engajamento da Comunidade: Engajar a populacao nas acoes de segurancga viaria é
fundamental.




INTERVENGCOES NA INFRAESTRUTURA VIARIA VISANDO
MELHORIAS NA MOBILIDADE URBANA, ACESSIBILIDADE
E SEGURANCA VIARIA:

AV. 29 DE MARGO:
Intervencdo: Eliminacio dos cruzamentos semaforizados para retorno

O retorno foi deslocado para a 1? faixa, com trecho para desaceleragao.
A reducao no numero de sinistros foi imediata.

ZONA 30 NOLOTEAMENTO AQUARIUS:

Intervengdo: Readequacac de velocidade, implantacdo de faixas de
pedestres elevadas e novas sinalizagoes verticais e horizontais

A comunidade aprovou a intervencao, pois o espaco publico é usado
tambeém para lazer, esportes e convivéncia entre as pessoas.
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COMUNICAGCAOE
EDUCACAO

A seguranca viaria € um dos desafios mais urgentes enfrentados pelas cidades
modernas. Nesse contexto, educacao e comunicacao para o transito desempenham
um papel crucial na formagdo de comportamentos seguros e responsaveis entre todos
0s usuarios das vias. Na capital baiana, a Superintendéncia de Transito de Salvador
(Transalvador) vem implementando uma serie de iniciativas voltadas para a educacao
e comunicagao no transito, com o objetivo de reduzir sinistros e salvar vidas.

Essas iniciativas buscam informar e transformar o conhecimento em agdes praticas
que influenciam positivamente o comportamento de pedestres, ciclistas,
motociclistas e motoristas.

O processo de educacao para o transito em Salvador e integrado ao Planejamento
Estratégico da Transalvador e fundamentado na Legislagao de Transito, como o
Codigo de Transito Brasileiro (artigo 74) e a Base Nacional Comum Curricular (BNCC).
Também segue diretrizes de politicas como o Plano Nacional de Reducao de Mortes e
Lesdes no Transito (PNATRANS), estabelecido pela Lei n” 13.614/2018. Com essas
iniciativas, a Transalvador reafirma seu compromisso com a seguranga viaria,
promovendo a colaboracdo entre os 6rgaos participantes do Programa Vida no
Transito de Salvador para tornar as ruas da cidade mais seguras.



EDUCACAO PARA O TRANSITO

A Transalvador implementa suas agdes educativas por meio de oito programas
principais, cada um direcionado a publicos especificos e voltados para promover a

segurancga viaria:

Cidad&o no Transito: Focado em
criancas e jovens, utiliza atividades
ludicas e pedagogicas em escolas
para ensinar comportamento
seguro no transito.

Condutor Cidadao: Voltado para
adultos, promove campanhas de
conscientizacao e palestras sobre
praticas seguras no transito, como
direcao defensiva.

Encontrocoma
Universidade/Faculdade: Palestras
e workshops em universidades,
especialmente para estudantes de
mobilidade urbana, visando formar
profissionais conscientes sobre a
seguranca viaria.

Vivo na Mote: Especifico para
motociclistas, especialmente os de
delivery, com foco na diregao
defensiva e uso de equipamentos de
seguranga.



Discussdo sobre Seguranca
Viaria: Promove debates entre
orgaos publicos, privados e a
sociedade civil para encontrar
solugdes para os desafios de
seguranca no transito.

Atuacio na Via: Acoes educativas
diretamente nas ruas, abordando
motoristas e pedestres para
promover praticas seguras no
transito.

Participagdo Social: Engaja a
comunidade em eventos como
caminhadas e passeios ciclisticos,
incentivando a responsabilidade
coletiva pela seguranca no transito.

Programa Tecendo Redes e
Saberes: \/oltado para alunos de
graduacao de Pedagogia e
Jornalismo, na area Educagao para o
Transito, visando a implantacao de
Estagio Supervisionado em Espagos
nao Escolares.




A Transalvador adota diversas estrategias de governanca e gestao intersetorial
alinhadas as agdes da ONU para a Decada de Agdes pela Seguranga no Transito, que
tem como meta reduzir em 50% os obitos por lesdes de transito ate 2030. Desde 2011,
a Transalvador, por meio da Gerencia de Educacao para o Transito (Gedut), realizou
uma serie de campanhas educativas e de conscientizagao, alcangando diretamente
mais de 20 mil pessoas para promover maior seguranga nas vias da cidade. Durante a
primeira Decada de Agdes pela Segurancga no Transito, o orgao implementou agbes
estruturantes e inovadoras, em colaboragao com outros orgaos do Sistema de Transito
local, conseguindo cumprir a meta da ONU antes do prazo.

Entre as principais acoes de
educacédo realizadas estao:

Ruas de Lazer - Respeite Criancas de Bike:
Promove lazer seguro e educacao viaria para
criangas, com circuitos de bike e atividades ludicas.

Ciclo de Palestras nas Escolas: Desenvolvido em
escolas publicas e privadas, este programa educa
criangas e jovens sobre seguranca no transito atraves
de palestras interativas e dinamicas, sendo parte do
Programa Cidadao no Transito desde 2013.

Exposi¢cdo de Transito: Realizada pela terceira vez
no Shopping da Bahia, inclui exposicao de fotos,
dados e atividades ludicas, impactando centenas de
visitantes.

Concurso de Desenhos: Em sua décima edicgao,
envolve alunos da educacao infantil e fundamental,
incentivando a criatividade com foco na segurancga
viaria, com prémios e publicacao das melhores
obras.

Seguranca Viaria para Estudantes de Graduacido:
Palestras para estudantes da UFBA, orientacao de

TCCs, e estagios em espacgos interdisciplinares,
promovendo conhecimento aprofundado sobre

seguranca no transito.




CAMPANHAS
DE COMUNICACAO

A comunicacao estrategica e essencial para amplificar as mensagens de seguranga
viaria e alcancar um publico mais amplo. Em 2023, as campanhas de midia de massa
e iniciativas de mudanca de comportamento, coordenadas com a Secretaria de
Comunicagao de Salvador, incluiram principalmente:

Campanhas de Sensibilizacao:

»  Utilizac3ao dos meios de comunicagao de massa, como televisao,
radio, internet e redes sociais, para disseminar mensagens de
seguranca viaria;

Criacao de slogans impactantes e materiais visuais que alertam
sobre os perigos e promovem comportamentos seguros.

Divulgacao de Estatisticas:

- Publicacido de dados sobre sinistros e suas causas para informar
e conscientizar a populacgao, atraves da imprensa baiana;
Utilizagao das estatisticas para reforgar a importancia de seguir
as regras e adotar comportamentos seguros, por meio das redes
sociais da Transalvador

A comunicacao de massa desempenha papel essencial na promogao da seguranca
viaria, especialmente quando aliada a fiscalizacao, como uma ferramenta eficaz para a
mudanga de comportamentos de risco no transito. Em Salvador, o excesso de
velocidade, particularmente entre motociclistas, continua sendo um dos principais
fatores de risco para mortas e lestes graves no transito. As campanhas de
comunicagao, portanto, tém sido fundamentais para conscientizar esse publico e
incentivar a adogao de praticas mais seguras.




"ANTES DE

CORRER,
PENSE
NELES’

Em 2023, a Transalvador, com o apoio da
Iniciativa Bloomberg para Seguranga
Wiaria Global, langou uma campanha de
comunicagao de massa focada nos
perigos do excesso de velocidade entre
motociclistas. Essa campanha foi parte da
programacao da Semana Macional de
Transito e teve ampla divulgagao em TV
aberta, radio, jornais de grande circulacao,
sites noticiosos e redes sociais.
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Um dos principais elementos da campanha foi um video que mostra um motociclista

excedendo a velocidade nas ruas de Salvador, resultando em um sinistro fatal.
A narrativa destacou a tragédia como uma perda humana significativa, afetando

familias e comunidades. Esse esforgo visa sensibilizar os motociclistas, especialmente

os que trabalham com aplicativos de entrega, a adotarem posturas mais responsaveis

no transito.




Durante a Semana Macional de Transito, varias outras agdes de comunicagao e

educacac foram realizadas, incluindo palestras, seminarios e exposicdes, organizadas
pela Transalvador em parceria com a Iniciativa Bloomberg para Seguranca Viaria
Global. As atividades incluiram mobilizacdes educativas em faixas de pedestres,
palestras em escolas e empresas, um Forum Internacional de Boas Praticas de
Seguranca Viaria e uma exposicao no Shopping da Bahia, onde o plblico pode acessar
servigos da autarquia e participar de atividades interativas. Alem disso, houve uma
blitz especial em parceria com as Policias Rodoviaria Federal e Estadual.

Essas atividades tiveram como foco a conscientizagdo sobre a importancia da
segurancga no transito e envolveram os soteropolitanos em discussoes sobre solugdes
praticas para os desafios de seguranca viaria enfrentados pela cidade.

A comunicacio eficaz, combinada com fiscalizacdo rigorosa, tem o poder de salvar
vidas, reduzindo o numero de sinistros (acidentes) graves e fatais. As campanhas de
2023, com foco em motociclistas e o excesso de velocidade, sédo um exemplo claro de
como Salvador esta utilizando esses recursos para promover um transito mais seguro e
preservar vidas.



DIA MUNDIAL EM MEMORIA
AS VITIMAS DE TRANSITO

Alem dessa campanha, a Transalvador tambem realizou uma acao simbadlica no Dia
Mundial emn Memaoria as Vitimas do Transito, em parceria com a Iniciativa Bloomberg.
A acao envolveu a iluminacgdo do Farol da Barra com 111 velas de LED, representando as
vidas perdidas no transito de Salvador em 2022, Esse monumento serviu como
lembrete da importancia de adotar comportamentos responsaveis no transito,
destacando a reducao significativa nos indices de sinistros ao longo dos anos, mas
também reforcando que cada vida perdida € uma perda inaceitavel.

CAMPANHAS ANTERIORES

CAMPANHA | CAMPANHA CAMPANHA
SETEMBRO MAIO DE MAIO DE
DE 2023 2022 2021
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MONITORAMENTOE
FISCALIZAQAO DO
TRANSITO

A fiscalizacdo de transito tem como objetive promover a seguranca viariae a
mobilidade sustentavel a todos os usuarios. Ou seja, visa evitar a ocorréncia de sinistros
{acidentes), com foco na protecdo aos usuarios mais vulneraveis, garantir a mobilidade
dos cidadaos e proporcionar fluidez aos veiculos. Esses objetivos sdo alcangados
através de planejamento, operagao e monitoramento do transito, trabalho realizado
em estreita colaboragdo com as areas de dados, engenharia e educagao para o
transito.

O trabalho de monitoramento consiste em verificar se as leis e normas estabelecidas
no Cadigo Brasileiro de Transito (CTB), nas resolucdes do Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN) e nas legislagdes municipais estao sendo cumpridas pelos
usuarios. Os principais focos sdo:

Velocidade: A implementagdo e o monitoramento de limites seguros de velocidade,
adequado ao tipo e ao uso da via, e a principal agao para reduzir sinistros (acidentes) e
a gravidade dos que venham a ocorrer. A fiscalizagao eletronica € o instrumento mais
eficaz para garantir o cumprimento desses limites.




Direciio sob Influéncia de Alcool ou Drogas: Campanhas e operacoes de fiscalizacio
com foco aos motoristas sdo essenciais. A presenca de blitzes da Lei Seca tem
desestimulado a pratica, reduzindo sistematicamente os indices de sinistros
(acidentes) graves.

Uso do Capacete, Cinto de Seguranca e Dispositivos de Retengdo: A fiscalizacdo, em
conjunto com a educacao, tem conseguido estimular os motociclistas e passageiros
de motocicleta a usarem capacete e os condutores e passageiros de veiculos
automotivos a usarem cinto de segurancga e dispositivos de retencao infantil
(cadeirinha). Esses equipamentos sao comprovadamente eficazes na redugao de
mortes e lesdes graves em sinistros (acidentes).

Combate ao Uso de Celulares ao Volante: A fiscalizacdo contra o uso de celulares e
outros dispositivos madveis enquanto se dirige é essencial. Infelizmente, esse
comportamento de risco vemn se tornado cada vez mais comum, devido a uma cultura
imediatista & ao uso desses dispositivos como ferramenta de trabalho, especialmente
entre motoristas de aplicativos e entregadores.

Manutengdo de Veiculos: A fiscalizacdo também inclui, em suas operacgdes diarias, a
verificagcao das condicoes de segurancga dos veiculos, tais como freios, pneus e
iluminagao. Veiculos em boas condigoes de conservacao sao menos propensos a
falhas mecanicas gue possam causar sinistros (acidentes),

Educac¢do e Consciéncia: A presenca constante dos agentes de transito nas vias,
aplicando as regras de transito, serve como um lembrete para os motoristas sobre a
importancia da obediéncia as normas, promovendo uma cultura de sequranga.
Implementacao de Tecnologia para o Monitoramento: O uso de radares, cameras de
monitoramento, cameras corporais, talonarios eletronicos, boletim de ocorréncia de
sinistro (acidente) de transito online (BOAT) e outros dispositivos tecnologicos, tém
potencializado a eficacia da fiscalizagao e prevenido comportamentos inseguros no
transito.

A Impunidade Enfraquece a Segurancga Viadria: Estudos realizados em varias cidades
ne mundo mostram que as medidas de fiscalizagdo de transito bem implementadas
resultam em uma redugao significativa no numerc de sinistros (acidentes), fatalidades
e feridos graves, além de organizar o transito e melhorar a mobilidade. Porém, o
monitoramento sem as devidas punigdes para os infratores leva a reincidéncia ou a
novas infragdes, enfraquecendo a seguranca viaria.




DISSUASAO NO
COMPORTAMENTO

De acordo com estudos internacionais', a dissuasdo nas agdes de fiscalizagdo tem um
efeito positivo, pois desencoraja comportamentos perigosos. As agdes educativas,
campanhas de prevencao e informacoes de segurancga viaria veiculadas pela midia
reforcam esse efeito. O efeito dissuasivo da aplicacao de sangdes por infragdes
complementa o efeito persuasivo das acdes educativas e de comunicacao pro
seguranga viaria.

Uma evidéncia dos resultados das sangdes é que 79% da frota de veiculos em 2023
nio recebeu notificagtes de multas, e 12% recebeu apenas uma notificagdo, ou

seja, 91% dos veiculos nao apresentaram reincidéncias®.

DISSUASAO:
Desencorajamento de agdes indesejadas por meio do receio de transgredir e
ser punido com multas financeiras.

PERSUASAO:
Ac3o de convencer ou influenciar alguem a aceitar uma ideia ou realizar
uma acao.

'Sakashita et.al, 2021
*Fonte: Transalvador




A FISCALIZACAO ELETRONICA - FOCOS :
NA VELOCIDADE E NO AVANCO DO SEMAFORO

De acordo com a Organiza¢do Mundial da Saude (OMS), o excesso de velocidade é o
principal fator de risco em sinistros (acidentes) de transito, potencializando as mortes
e feridos. Paises que investiram em politicas publicas para reducdo de sinistros de
transito, empregaram tecnologia avangada no controle do trafego. Salvador seguiu o
mesmo caminho, conseguindo reduzir o total de sinistros (acidentes) em 44 vias
equipadas com radares de velocidade em pontos criticos. Atualmente, o parque
instalado conta com 110 equipamentos, distribuidos da seguinte forma:

TIPO A TIPOB

Radar (controle de Fotossensor (controle de velocidade
velocidade): 48 unidades e invasao de sinal); 56 unidades
TIPOC TIPOD

Lombada Eletronica: Radar Portatil (mdvel):

4 unidades 2 unidades

OPERAGAO RESPEITE A VIDA - FOCO NA ALCOOLEMIA

A combinacao de alcool e diregcao e atualmente um dos principais fatores de risco que
potencializam tanto a ocorréncia como a gravidade dos sinistros (acidentes) de
transito, influindo diretamente no comportamento do condutor. A Transalvador
realiza operagoes de fiscalizagao (blitz) em vias com alto indice de sinistralidade e nos
horarios de maior consumo de bebida alcodlica, ou seja, a partir das 21h, todos os dias
da semana, desde 2009.

Estas operacbes consistem em abordagens aos condutores e realizacao de testes com
uso de etildmetros passivos e ativos. O etilometro passivo detecta apenas a presenca
de alcool no ar expelido (sopro) pelo condutor, enguanto o ativo permite aferir a
concentracao de alcool etilico no ar alveolar, refletindo o nivel de intoxicacao do
motorista.

A operacgao da Transalvador comeca com uma triagem inicial usando o etildbmetro
passivo. Se a presenca de alcool for detectada, o condutor é submetido ao teste com o
etildmetro ativo para determinar a quantidade de alcool consumido. A legislagéo
atual permite que o condutor se recuse a realizar o teste, seja com o etildmetro
passivo ou ativo; no entanto, nesse caso, ele sera autuado e impedido de continuar
dirigindo. O veiculo pode ser liberado para um terceiro habilitado, desde que este seja
aprovado no teste do etildmetro.




CONFORME A LEGISLACAO VIGENTE (LEI 11.705 DE 2008),
TEM-SE OS SEGUINTES NIVEIS DE TOLERANCIA E
PENALIDADES:

Operacao

L]
Respeite
aVida

com foco na
alcoolemia.

Fota: Trarmalvados

« 0,00 - 0,04 mg/l: nivel de « Acimade 0,34 mg/l: Autuagdo do
tolerdncia. Ndo ha autuacao; condutor [multa de RS 2.934,70),
habilitagdo suspensa por 12 meses
= 0,05-0,33 mg/l: Autuacao do e pode ocorrer detencio de 6
condutor (multa de RS 2.934.70) e meses a 3 anos. Se for reincidente,
habilitagdo suspensa por 12 meses; a penalidade @ dobradae o

condutor respondera pelo crime
de transito, segundo o artigo 306
do CTB;

JAN FEV fAR ABR hA] JUN JUL ACC SET ouT WO DEZ

Demonstrativo de operacdes Respeite a Vida com foco na alcoolemia
realizadas em 2023, Fonte: Transalvador,
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Demonstrative de operacbes Respeite a Vida com foco na alcoolemia
realizadas em 2023. Fonte: Transalvador.




OPERACOES CONJUNTAS DE FISCALIZACAO -
FOCO NO CONDUTOR E NO VEICULO

As operagoes focadas em fiscalizar a habilitagao dos condutores e as condigcoes de
seguranca dos veiculos ocorrem durante o dia e sao feitas de forma conjunta pela
TRAMNSALVADOR, Policias Rodoviarias Federal e Estadual, Guarda Municipal 2 Policia
Militar. Sao adotadas estratégias de cooperagao, planejamento, operagao e
compartilhamento de informacgoes e dados estatisticos entre todos os orgaos

envolvidos

Estas agdes conjuntas retiram do transito condutores nao habilitados e veiculos

inseguros ou sem licenciamento, reduzindo os riscos de sinistros (acidentes). Em 2023,

ocorreram 495 operagoes, resultando na remogao de 3.664 veiculos com
irregularidades e em 7.148 autuacgoes, evidenciando a importancia dessas agdes para

salvar vidas.

Fonte: Transalvador,

Total de

operacoes
conjuntas
realizadas

Total de
autuacoes
aplicadas

em aplicagoes
conjuntas

i

Total de
valculos
removidos em
operagoes
conjuntas
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MONITORAMENTO
E A FISCALIZAGAO
PRESENCIAL

OS PRINCIPAIS OBJETIVOS DA PRESENCA DOS AGENTES
DE TRANSITO NAS VIAS SAO:

Diminuicdo de comportamentos inseguros: a presenca visivel dos agentes de
transito coibe comportamentos imprudentes;

Reducio de sinistros e lesdes: a fiscalizacdo ostensiva e o monitoramento
continuo do cumprimento do CTB ajudam a evitar situacoes de risco, diminuindo a
ocorréncia de sinistros (acidentes);

Incentivo ao respeito as normas de transito: a fiscalizacao também desempenha
um papel educativo, orientando os condutores sobre as regras de transito e a

importancia de seqgui-las, promovendo uma cultura de respeito e seguranca;

Identificagdo de problemas de infraestrutura ou com o cidad&o: durante o
monitoramento presencial, os agentes tém a oportunidade de identificar
problemas na infraestrutura viaria e de receber sugestoes e reclamacoes dos
cidadaos, permitindo correcoes de infraestrutura.




NUCLEO DE OPERAGCAO ASSISTIDA (NOA)

Implantado em outubro de 2015, o Nucleo de Operagio Assistida (NOA) foi criado para

auxiliar no planejamento e monitoramento do transito em Salvador, operando de
forma ininterrupta. Essa iniciativa representou um avango tecnologico sem
precedentes na Transalvador, contribuindo significativamente para a redugao de
sinistros (acidentes). Os principais servigos executados pelo NOA incluem:

- Acompanhamento dos Agentes de Transito na Area: o NOA monitora em tempo
real a localizacao dos veiculos e dos agentes de transito, permitindo acoes rapidas
em casos de sinistros (acidentes) e na resolucao de obstrugdes nas vias, inclusive
em situagdes de protestos, quando sdo acionados planos de desvio de trafego;

» Posto Avangado do NOA no COI: um agente de transito do NOA possui assento
permanente no Centro de Operacdes Integradas (COl) da PM-BA. Essa proximidade
facilita o contato imediato corm o SAMU e o Corpo de Bombeiros Militar, podendo
tambem ser acionada diretamente pelo NCA:

+ Gestdo daFluidez: foi desenvolvido um software para monitorar a velocidade
media das vias, permitindo a identificagao de congestionamentos. O sistema,
baseado no histdrico das vias, detecta pontos de congestionamento anormais e
aciona os agentes de transito para intervencoes imediatas;

+ Videomonitoramento: com 63 cameras de alta resolugao, o NOA realiza a
fiscalizacao e autuacao de infratores, aléem de monitorar o transito a distancia com
outras 400 cameras. Em 2023, foram aplicadas 41,7 mil notificagdes de infragoes de
transito;

+« NOA Cidadao: criado em julho de 2016, o NOA Cidadao atende as demandas
reportadas pelos cidadaos por meio do telefone 156 ou do aplicatim MNOA
Cidadac®. Em 2023, o NOA recebeu 26 4 mil solicitacoes de ocorréncias de transito,
das quais 20,9 mil foram prontamente atendidas pelos agentes de transito. As
demandas mais comuns foram: sinistros (acidentes) de transito, interferéncias na
via, semaforos com defeito, 6leo na pista, veiculos gquebrados, estacionamento
irregular e localizacao de veiculos removidos;

» Boletins de Informagdes do Transito: a cada hora, o NOA gera boletins
informatives gue sao enviados para a midia e divulgados no aplicativo NOA
Cidadao e no Instagram da Transalvador, Para apoiar essa comunicagao, a
Assessoria de Comunicacdo (ASCOM) mantem um representante nas instalagoes
do NOA,

*mpacidadac.comibor

76



INVESTIMENTO EM CAPACITACAO

Em 2023, foram realizados importantes treinamentos de atualizagédo sobre as
mudancas na legislacdo de transito brasileira, além de cursos especificos para os
servidores da autarquia, Essas atividades contaram com o apoio da Iniciativa
Bloomberg para Seguranga Viaria Global, trazendo novas experiéncias internacionais e
promovendo a troca de informacgées e aprendizados.

A Transalvador segue continuamente planejando, atualizando e capacitando seus
servidores para que seja prestado um servico de exceléncia aos usuarios das vias do
municipio de Salvador. Entre os treinamentos realizados, destacam-se o curso de
Formacao dos Novos Agentes de Transito, com carga horaria de 268 horas,
atualizagoes do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), Gerenciamento de Estresse,

DO peracoes e Tecnicas de Abordagem, Utilizacdo de Cameras Corporais, Sistemas
Seguros e Visao Zero.

Curso para novos agentes
de transito, Foto: Transalvador

Curso para os veteranos da
TRANSALVADOR. Foto: Transalvador




ALTERACOES NO CODIGO DE TRANSITO

BRASILEIRO (CTB)

A Lei 14.599/2023 trouxe importantes alteracdes para a fiscalizacdo de transito.
Entre as principais mudangas, destacam-se:

« Alteragio de competéncia: As infragoes de circulagao passaram a ser de
competéncia municipal. Isso inclui o Art. 165 do CTB, que foi alterado pela Lei Seca
(Lei 11.705/2008) que trata da condugao sob a influéncia de alcoocl ou substancias
psicoativas. Tambem foram modificados o Art. 277 do CTB, que trata da
embriaguez ao valante, e o Art. 165-B, que exige o exame toXicologico para
condutores das categorias C, D e E. Aléem disso, o Art. 165-C agora preve
penalidades para condutores gque apresentem resultado positivo no exame
toxicologico, conforme o Art. 148-A do CTB.

+ Mudanca na Terminologia: O Anexo | da Lei 14.599/2023 substituiu o termo
"acidentes" por "sinistros de transito”.

NOVOS INVESTIMENTOS PARA O
MONITORAMENTO DO TRANSITO

Ern 2023, a Transalvador fez investimentos significativos no monitoramento do
transito:

Aquisi¢cdo de Vans: Foram adquiridas duas vans adaptadas para servir como bases
maoveis, apoiando as operacoes de fiscalizagdo, especialmente a Operacdo Respeite a
Vida, gue ocorre diariamente, e as operacoes especiais.

Doagdo de Equipamentos e materiais de sinalizagdo: A TRANSALVADOR recebeu a
doacao de 22 etildmetros, sendo 10 do tipo passivo e 12 do tipo hibrido, realiza tanto
testes passivos quanto ativos, e materiais de sinalizagao. Estes itens foram doados pela
International Association of Chiefs of Police (IACP), parceira da Iniciativa Bloomberg
para Seguranca Viaria Global.

‘mogcidadac.com b

78



OPERAGOES DE TRANSITO
(ACOES ESPECIAIS)

Salvador é conhecida por sua vida festiva, com uma variedade de eventos que vao
desde grandes shows ate celebracdes de bairro. O ciclo de festas populares comeca
em 8 de dezembro, com a festa de Nossa Senhora da Conceigéo, e termina no
Carnaval. Alem disso, ao longo do ano, ocorrem atividades esportivas, culturais, sociais,
civicas, politicas e religiosas em vias publicas e privadas, As mais importantes sao:

= Ano Novo/Festival da Virada. Foi montada uma operacao especial de transito nas
imediagdes da Arena Daniela Mercury, na Boca do Rio, durante o evento que
ocorreu entre os dias 28 de dezembro e 17 de janeiro. Para garantir a fluidez no
transito e a adequada orientagao aos pedestres e condutores, foram instalados
paineis de mensagem, faixas, banners, com orienta¢ao sobre as areas de embarque
e desembarque, pontos de &nibus, taxi e mototaxi e os locais de estacionamento
proibido, Alem da Boca do Rio, a tradicional gueima de fogos de artificio no Farol
da Barra resultou em alteragtes no trafego entre as 19h do dia31e as4h do dia 1°
de janeiro, com uso de barreiras fixas e moveis e proibicao de estacionamento no
local.

« Festado Bomfim. As alteracdes no trafego de veiculos ocorreram entre os dias 11 a
15 de janeiro. Mo dia 12 de janeiro, foram realizadas alteracoes no trafego para
garantir a seguranca dos participantes. No dia 12, uma operacao especial na area
do Comercio e da Cidade Baixa contou com 250 agentes de transito e mais de 90
barreiras fixas @ moveis, além da interdicdo das vias por onde passou o cortejo.

+ Festadelemanjia. Comemorando 100 anos em 2 de fevereiro, a maior celebracao
da cultura afro-brasileira na Bahia envolveu operacoes de transito a partir das 22h
do dia 1° de fevereiro até as 6h do dia de fevereiro. Foram implantados desvios de
fluxo e barreiras fixas, semifixadas e moveis nas proximidades do bairro do Rio
Vermelho para garantir a seguranga e conforto dos participantes.

» Pré-Carnaval 2023, Salvador recebe diversas atracoes pré-carnavalescas,
principalmente na Barra. Durante esses eventos, o transito é bloqueado e desviado
para vias alternativas, com barreiras fixas e moveis, e o estacionamento € proibido
nas areas de desfile e arredores.
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« Carnaval 2023. C Carnaval ocorreu de 15 a 22 de fevereiro, abrangendo trés
circuitos oficiais: Dodd (Barra-Ondina), Osmar (Campo Grande-Praga Castro Alves) e
Batatinha (Praca da Se-Praca Castro Alves). O evento se estendeu a oito bairros e
trés ilhas. Para promover a seguranga vidria e reduzir o fluxo de veiculos
particulares, foram realizadas as seguintes agoes:

Cadastramento dos veiculos de moradores das areas de restricgo,
prestodores de servigos, orgdos publicos e entidades
carnavalescas;

- Atendimento aos moradores no Shopping Barra e na sede da
Transalvador:

- Atendimento no Shopping Salvador para entrega das credenciais:

Implementacdo do site mobilidadenocarnaval salvador. ba.gov.br,
com ofientagoes para moradores da zona de restricdo,
prestadores de servicos e folides;

-  Campanha educativa com o slogan “NA DIRECAQ ZERO ALCOOL"

- Instalacgo de 15 portais de acesso eletronico de veiculos as areas
de restrigoes;

- Implantacdo de corredores tempordrios exclusivos para onibus,
tdxi e mototaxi

Durante o Carnaval, foram realizadas operacdes de fiscalizagao e acdes educativas
para evitar a combinacao de alcool com direcdo. Os principais resultados das agdes
foram:

« Nenhum sinistro fatal nos circuitos, apesar do enorme fluxo de
folibes e aumento da frota de veiculos de aplicativos na dreada
folia;

Redugio de 38% no nimero de sinistros e de 35% de vitimas de
sinistros;

Reducéio de 25% no nimero de autuag¢des nas blitze da Operagido
Respeite a Vida.
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Independéncia da Bahia. As comemoragdes do bicentenario da Independéncia do
Brasil provocaram alteraces no transito em Piraja, Lapinha, Campo Grande,
Comeércio, Boca do Rio e Barra. Foi montada uma operagao especial com cerca de
120 agentes, que contou com a instalagdo de 58 barreiras fixas e moveis e a
interdicac de estacionamentos nas vias do cortejo civico.

FATE rulul.r |.HI|II-TI- -"'F' =
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Operacao de transito para as comemoragées da Independéncia da Bahia.
Foto: Transalvador.

* Independénciade Brasil. No dia em que se comemora a Independéncia do Brasil,
cerca de 200 agentes de transito promoveram a seguranca viaria e a fluidez do
transito no Centro de Salvador.

Foram realizados, no total, 947 operagbes de eventos esportivos, religiosos, festivos,
culturais, entre outros, de meédio e pequeno portes.
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ESTACIONAMENTOS PUBLICOS -
ZONA AZUL DIGITAL

TR Natal ]

ZUL

DIGITAL

Ola! Muito
prazer!:

CADASTRAR

A Zona Azul foi implementada com o objetivo de
democratizar o uso de vagas de estacionamento
publico, promovendo a rotatividade e facilitando
0 acesso a mais veiculos nas areas urbanas.

O sistema opera de forma digital, promovendo
inclusdo social de antigos guardadores
irregulares. Atualmente, Salvador dispde de cerca
de 15,5 mil vagas distribuidas por toda a cidade.

Empresas credenciadas pela TRANSALVADOR
vendem créditos para o Zona Azul Digital por
meio de aplicativos de smartphones. Um
diferencial importante em Salvador é o
credenciamento do Sindicato dos Guardadores
de Automaoveis (SINDGUARDA) para venda
eletronica de bilhetes da Zona Azul. Isto permitiu
a inclusdo de cerca de 800 guardadores como
operadores do sistema, com excelente aceitacao
pelos usuarios da Zona Azul. A presenca desses
profissionais, devidamente fardados e
identificados, contribui para a seguranca e reduz
a atuacao de guardadores clandestinos.

Para garantir a transparéncia do processo, cada
transagao de compra @ acompanhada por um
numero de autenticacio fornecido pela
TRANSALVADOR. E importante que o usuario
receba e verifique o comprovante impresso da
operacao, assegurando que a placa do veiculo
esta correta para evitar autuacdes por
estacionamento irreqular.




SINALIZAGAO DE
TRANSITONA
SEGURANCA VIARIA

A sinalizacdo vidria desempenha papel essencial na organizacdo do transito e na
garantia da seguranca de condutores, ciclistas e pedestres. E através da sinalizacao
que o trafego e regulado; o espaco dedicado a cada tipo de usuario é definido, a
prioridade de passagem e estabelecida, a velocidade maxima de circulacdo permitida
na via e fixada, etc. As principais fungdes da sinalizacao viaria sao:

+« Orientaglo. A sinalizagao viaria fornece informagoes sobre rotas e condigoes das
vias, auxiliando os condutores na tomada de decisoes mais seguras,

» Regulamentacio do Trafego. Semaforos, sinais verticais e horizontais
estabelecem regras que devem ser seguidas por condutores, pedestres e ciclistas,
permitindo o ordenamento do trafego de forma a minimizar os conflitos entre os
usuarios da via.

» Alertas de Perigo. Sinais de adverténcia alertam os condutores induzindo-os a
adotarem comportamentos seguros, como redugao de velocidade, berm como
sinalizam aos pedestres e ciclistas a agirem com mais cautela.

Segundo o Art. 87. do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), os sinais de transito
classificam-se em:

» Verticais: Ex Placas de velocidade, placas de orientacdo do trafego,

= Horizontais: Ex. Faixas de pedestres, ciclofaixas, linha de divisao de fluxo;

= Dispositivos de sinalizacdo auxiliar: Ex tachoes, cones e cavaletes

« Luminosos: Ex. Semaforos, sermaforo exclusivo para pedestres, sinal luminoso
intermitente, painel de mensagem variavel

= Sonoros: Ex Sinais sonoros nos semaforos de pedestres, sirene de veiculos de
emergencia,

= Gestos do agente de transito e do condutor: Ex. Retencao da circulacao viaria,

parada e direcionamento do veiculo
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A sinalizagao vidria objetiva, visivel e bem mantida é vital para a seguran¢a. Ela

orienta os condutores, pedestres e ciclistas; regula o comportamento no transito
e alerta sobre perigos minimizando conflitos e sinistros (acidentes).

A falta ou manutengao precaria da sinalizagao pode levar a um aumento nos sinistros
(acidentes). Estudos mostram gue trechos com sinalizagao deficiente apresentam
taxas elevadas de sinistros (acidentes), especialmente em locais criticos como
entradas/saidas, cruzamentos de vias e travessias de pedestres.

SINALIZACAO SEMAFORICA

Entre os diversos tipos de sinalizacao, os semaforos se destacam como um dos mais
importantes para orientar o fluxo de veiculos e promover a travessia segura de
pedestres. A programacao semafdrica deve equilibrar a circulacdo de veiculos com a
dos pedestres. Um bom ajuste entre esses tempos aumenta o respeito a sinalizacao e,
conseguentemente, a seguranga viaria.

E fundamental que o tempo semafdrico seja adequado a velocidade de
deslocamento das pessoas, considerando grupos mais vulneraveis, como idosos,
pessoas com deficiéncia ou criangas, que geralmente se locomovem mais lentamente.
Se o tempo de travessia for muito curto, podem surgir situacdes de risco, em que
pedestres ficam no meio da via com o sinal verde para os veiculos, aumentando o
perigo de atropelamentos.

Alem disso, o tempo correto de travessia contribui para a organizacao do transito.
Quando os pedestres tém tempo suficiente para atravessar com seguranga, ha menos
interrupcoes inesperadas para os veiculos, melhorando a seguranga e fluidez do
trafego.

Portanto, garantir um tempo adequado no semaforo para a travessia de pedestres nao
s0 protege vidas, mas tambem promove um transito mais seguro, ordenado e

eficiente. Essa atencgao a sinalizacao viaria € fundamental para reduzir sinistros
(acidentes) e assegurar que todos, independentemente de suas condiges fisicas,
possam se deslocar de maneira segura pelas vias urbanas.
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